Anlage zu TOP 3

Stadt Lohmar ' Lohmar, den 02.06.2022
Die Birgermeisterin
63/Ti/CP

Dringlichkeitsentscheidung
gem. § 60 GO NW

Anwesend: Burgermeisterin Claudia Wieja
Ratsmitglied Uwe Grote, Fraktionsvorsitzender SPD

Bebauungsplan 50, Neuenhauser Strae Nord, Beschluss der Offenlage gem. §
3 Abs. 2 BauGB und § 4 Abs. 2 BauGB

Begriindung:

Der Sonderausschuss Birk hat in seiner Sitzung am 26.04.2022 {ber den
Bebauungsplan Nr. 50 ,Neuenhauser Str. Nord" und folgende Beschliisse gefasst

1. Der Sonderausschuss Birk macht sich die Prifung und die
Abwégungsvorschldge der Verwaltung zu den wéhrend der frihzeitigen
Beteiligung der Offentlichkeit und der Behérden geméal § 3 Abs. 1iV.m. § 4
Abs. 1 BauGB eingegangenen Stellungnahmen (Anlage 01) gem. Anlage 02 zu
Eigen.

2. Der Sonderausschuss Birk beschlie3t die Offenlage des Bebauungsplan Nr. 50
im Bereich der Neuenhauser Stral3e - Nord in Lohmar -Birk geméal3 § 3 Abs. 2
i.V.m. §4Abs.2BauGBIiV.m.§ 13a BauGB mit der Ergénzung und Anderung
zu einer 6,00m asphaltierten Stral3enfldche, welche fir 40t Beanspruchung
geeignet ist und durch Markierung und Piktogramm einen Rad- und Gehweg
entlang den Gebdude abgrenzt, welche von den Autos (berfahren werden
kann.

Die unter Punkt 2 aufgenommene Erganzung hinsichtlich der Gestaltung der
Gehwegflache ist straBenverkehrsrechtlich nicht umsetzbar. Nahere Informationen
wurden den Fraktionen zur Verfiigung gestellt und sind als Anlage beigefugt.

Um dem Wunsch nach einer fir den Begegnungsverkehr ausreichenden
Fahrbahnbreite (Begegnungsfall LKW/PKW mind. 5,50 m) und der Sicherung des
FuRgangerverkehrs gerecht zu werden, wurde gemeinsam mit den Planern und Amt
66 folgender Lésungsvorschlag erarbeitet:

Fahrbahnunterteilung mit Basamentbahn als Mischverkehrsflache:

Die Fahrbahn mit einer Gesamtbreite von 6,00 m wird mit einem ebenerdigen
Basamentstreifen in zwei Abschnitte 4,50 m und 1,50 m am stdlichen Fahrbahnrand
unterteilt. Denkbar ist es unterschiedliche Einfarbung oder unterschiedliche Materialen
zu verwenden, um eine optische Unterteilung des Querschnitts zu erreichen.


Schmidt, Ilona
Rechteck


Der Basamentstreifen darf Uberfahren werde_n. Es handelt sich hierbei nicht um einen
offiziell ausgewiesenen Gehweg.

Verkehrsrechtlich ist der komplette Querschnitt als Fahrbahn (Mischverkehrsflache)
einzuordnen. Aus diesem Grund wurden noch zwei weitergehende MaRnahmen
aufgegriffen:

— In der neuen Verkehrsflache soll ein Absolutes Halteverbot-VZ 283
ausgewiesen werden, so dass der Seitenstreifen vollstédndig nicht als
Parkflache genutzt werden darf.

— Der Auengestaltungsplan des Wohngebaudekomplex wurde tiberplant und
mit einem neuen Fullwegekonzept versehen, sodass die Anlieger tUber die
private Griinanlage die Neuenhauser Stral3e und die Bushaltestelle erreichen
kénnen. (s. Anlage)

Um die Offenlage mit diesen geénderten Erschliefungsvorgaben durchfithren zu
kénnen, ist eine Korrektur des Offenlagebeschlusses erforderlich.

Dringlichkeitsentscheidung:

Da die nachste regulére Sitzung des Ausschusses erst Ende August geplant ist, die
vorherige Durchfilhrung der Offenlage durch eine Dringlichkeitsentscheidung
erméglicht werden.

Die Verwaltung wird damit erméchtigt, ‘die Offenlage des Bebauungsplanes
durchzufiihren.

Aus den vorgenannten Griinden wird der Offenlagebeschluss vom 26.04.2022 wie
folgt korrigiert:

1. Der Sonderausschuss Birk -macht sich die Prifung und die
Abwé&gungsvorschldge der Verwaltung zu den wahrend der frihzeitigen
Beteiligung der Offentlichkeit und der Behérden gemaR § 3 Abs. 1i.V.m. § 4
Abs. 1 BauGB eingegangenen Stellungnahmen (Anlage 01) gem. Anlage 02 zu
Eigen.

2. Der Sonderausschuss Birk beschliet die Offenlage des Bebauungsplan Nr. 50
im Bereich der Neuenhauser Stralle - Nord in Lohmar -Birk gemaR § 3 Abs. 2
i.V.m. § 4 Abs. 2 BauGB i.V.m. § 13a BauGB.

In der in einer Breite von 6,00 m asphaltierten StraRenflache, welche fir 40t
Beanspruchung geeignet ist, wird am stidlichen Fahrbahnrand ein Streifen von
1,60 m durch Basamentbahn abgetrennt. Innerhalb der so gestalteten
Mischverkehrsflache wird ein Absolutes Halteverbot-VZ 283 ausgewiesen. Der
Aulengestaltungsplan mit den dargestellten FuRwegeanbindungen tber das
Baugrundsttick zur Neuenhauser Strale ist Bestandteil der Planung.



Die Entscheidung ergeht als dringliche Entscheidung gemaR § 60 Absatz 1 Satz 2 und
Satz 3 GO NRW und ist dem Sonderausschuss Birk in seiner nachsten Sitzung zur
Genehmigung vorzulegen.

Claudia Wieja Uwe Grote
Burgermelsterln SPD-Fraktion
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Stellungnahme Tiefbauamt zur Abstimmung Gehweggestaltung B-Plan 50 Neuenhauser
Str., 02.05.2022

Als Ergebnis des letzten Sonderausschusses Birk wird eine Abgrenzung des FuRverkehrs zur
Fahrbahn gefordert. Beschlossen wurde eine trennende Markierung des Gehweges in einer
Breite von 1,50 m, sodass eine Restfahrbahnbreite von 4,50 m verbleibt. Idee war, dass im
Begegnungsfall die Markierung tiberfahren werden kann.

Eine solche Definition eines Gehweges Uber Markierungen und Piktogramme sieht die StvO
jedoch nicht vor.

Ein offiziell ausgewiesener Gehweg hétte zur Folge, dass die Trennung straRen-
verkehrsrechtlich nicht tUberfahren werden darf. Auch nicht im Ausnahme/Begegnungsfall.
Somit sind die Forderungen aus dem Ausschuss stralRenverkehrsrechtlich so nicht umsetzbar.
Waéhrend die StVO mitsamt den anzuwendenden Empfehlungen fir die Anlage und
Ausstattung von Strallen und Nebenanlagen (RASt 06, EFA, ZTV) Moglichkeiten fur
Radwegflhrung auf der Fahrbahn vorsieht, sind die Anspriiche fir den FuRverkehr deutlich
anders.

Im FuBgangerlangsverkehr ist eine weitgehende Trennung vom Fahrverkehr vorgesehen.
Eine Mdglichkeit wie der Radfahrschutzstreifen, welcher markiert wird und dennoch als Teil
der Fahrbahn beabsichtigt ist und (iberfahren werden darf/ soll, kann nicht parallel auf den
Fulverkehr angewendet werden.

Fehlt eine klare Abtrennung, ist es fiir Verkehrsteilnehmer nicht immer eindeutig erkennbar,
ob ein tatsachlicher Gehweg wirklich vorhanden ist oder nicht.

Die Rechtsprechung hat hierzu bereits ausgefiihrt, dass es sich bei einem Gehweg um einen
von der Fahrbahn deutlich durch Pflasterung oder Plattenbelag erkennbar fur FuBgéanger
eingerichteten Teil der Strale handelt. Eine bloRe Markierung mit weiller, durchgezogener
Linie und Piktogrammen reicht hierfur nicht aus. Der Gehweg muss vielmehr durch bauliche
MaBnahmen, die in der Regel den Bordstein darstellen, zur Begehung durch den FuRlgédnger
geeignet sein und so deutlich von der Fahrbahn getrennt sein, so dass auch ortsfremde
FulRgénger oder Kraftfahrer ohne Weiteres den Bereich als Gehweg erkennen koénnen. Die
Rechtsprechung stellt darauf ab, dass der Gehweg als FuRgéngerbereich rdumlich von der
Fahrbahn getrennt erkennbar sein muss. Diese Grenze zur Fahrbahn bildet grundsatzlich der
Bordstein. Von dieser Regel kann nur abgesehen werden, wenn der Gehweg wenigstens
durch sonstige ,gehwegtypische" Pflasterung oder Plattenbelag von der Fahrbahn getrennt
wird.

In der Vergangenheit wurde dies im Stadtgebiet haufig nicht beachtet, da die Belange des
FuBverkehrs noch nicht die Gewichtung hatte wie es heute der Fall ist. Dies hat jedoch in der
gewonnenen Erfahrung nahezu ausnahmslos dazu fuhrt, dass die auf diese Weise angelegten
Gehwege aufgrund der fehlenden rdumlichen Trennung Uberfahren und zugeparkt werden,
was ein erhebliches Sicherheitsrisiko fir den FuBverkehr und eine hohe Beschwerdelage aus
der Burgerschaft mit sich bringt. Auch gestaltet es sich als schwierig diese Vorfélle durch das
Ordnungsamt zu ahnden. In Féllen von Rechtsstreiten, wird sich auf o.g. Ausfilhrungen
berufen.

Gerade im Hinblick auf die geplante und gewollte Uberfahrbarkeit des Gehweges bestehen
erhebliche Sicherheitsbedenken. Fur den Fullverkehr entstdnde durch die Markierung und
Beschilderung des ,Gehweges"” eine Scheinsicherheit, wobei jedoch in solchen Fallen eine.
erhdéhte Aufmerksamkeit der FuBgénger auf den Fahrzeugverkehr gerichtet sein misste.
Sollte es zu einem Unfall mit einem beteiligten FuRgénger aufgrund dieser Situation kommen,
so besteht die Moglichkeit, dass die Stadt Lohmar aufgrund der nicht eingehaltenen
Anforderungen haftbar gemacht werden kdnnte.



Lésungsvorschlag Fahrbahnunterteilung mit Basamentbahn im Mischprinzip:

Die Fahrbahn mit 6,00 m Breite wird mit einem Basamentstreifen in zwei Abschnitte 4,50 m
und 1,50 m unterteilt. Denkbar wére hier auch eine unterschiedliche Einfarbung oder ein
unterschiedliches Material, um eine optische Unterteilung des Querschnitts zu erreichen. Ein
Basamentstreifen darf tiberfahren werden. Es handelt sich hierbei jedoch nicht um einen

offiziell ausgewiesenen Gehweg. Verkehrsrechtlich wére der komplette Querschnitt als
Fahrbahn einzuordnen.

ErschlieBungsstrallen, die nach dem Mischungsprinzip entworfen werden, kénnen ohne
besondere Anlagen diesen Anspriichen geniigen. Der Fullverkehr ist dem Fahrzeugverkehr
auf der Fahrbahn untergeordnet und hat sich entsprechend mit der erforderlichen Vorsicht zu
verhalten.

In Wegen mit sehr geringer Verkehrsbelastung und offener Wohnbebauung kann sich die
Anlage von gesonderten Gehwegen eriibrigen. Eine méaRige Fahrgeschwindigkeit soll
sichergestellt werden.
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D Neuer FuBweg zur Neuenhauser Stralle
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