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1. Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstra-
Ren, der Haupteisenbahnen oder der Grol3flughafen und
anderer Larmquellen

Ballungsraum

Nach § 47b BImSchG ist ein Ballungsraum ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von tiber 100.000.
In Nordrhein-Westfalen definieren sich die Ballungsraume tber die Einwohnerzahl der Gemein-
den. Die Stadt Lohmar im Rhein-Sieg-Kreis zahlt mit 30.348 Einwohnern zum 31. Dezember
2016 nicht zu den Ballungsrdumen.

Hauptverkehrsstral3en

Auch in der 3. Runde sind regionale, nationale oder grenziuberschreitende Hauptverkehrsstra-
Ren (Bundesautobahnen, Bundesstralen und Landesstral3en) mit einer DTV >8.200 Kfz zu be-
trachten. Das LANUV hat folgende Straen(-abschnitte) kartiert (Pflichtaufgabe):

A 3 - zwischen nérdlicher und stdlicher Stadtgrenze,

B 56 — entlang sidliche Stadtgrenze von A 3 bis B 507,

B 484 - nordliche Stadtgrenze bis stdliche Stadtgrenze,

B 507 — Knotenpunkt B 484 bis Kierbachstral3e,

L 288 — nordwestliche Stadtgrenze bis Knotenpunkt B 484.

Kreis- und Gemeindestrallen sind keine Pflichtaufgabe in der Larmminderungsplanung. Da L4rm
unabhéngig von der Baulasttragerschaft tberall gleich schadlich ist, hat sich die Stadt Lohmar
als zustandige Behorde in der 2. Runde entschieden, Uber die Pflichtaufgabe hinaus erganzend
folgende gemeindliche Hauptverkehrsstralden mit LaArmproblemen zu betrachten:

K 13 - in den Stadtteilen Heide und Inger,

K 20 - zwischen B 484 und A 3.

Hauptstral3e zwischen B 507 und Dammweg,

L 84 — zwischen L 288 und der Stral3e Zum Daaskamp.

Diese StraRen wurden fir die 3. Runde nicht erneut kartiert. Die MaBnahmen aus der 2. Runde
werden Ubernommen und fortgeschrieben.

LAP Lohmar_Runde 3_2018-06-03.docx
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Grol3flughafen

Die Stadt Lohmar befindet sich im Larmwirkungsbereich des Grof3flughafens Kéln/Bonn mit
mehr als 50.000 Flugbewegungen/ Jahr (Starts und Landungen).

Militarisch genutzte Flughafen sowie Regionalflughafen und Landeplatze sind nicht Gegen-
stand der Larmminderungsplanung.

Gewerbelarm

Gewerbeldarm von IVU-Anlagen gemaf RL 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 Uber
die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung sowie Héafen fir die
Binnen- oder Seeschifffahrt mit einer Gesamtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Mio. Tonnen
pro Jahr sind nur in Ballungsrdumen zu betrachten.

Probleme mit dieser Larmquelle sind auf3erhalb des Larmaktionsplans zu regeln.
Andere Larmquellen

Freizeit- oder Nachbarschaftslarm sind nicht Gegenstand der La&rmminderungsplanung. Prob-
leme mit dieser Larmquelle sind aul3erhalb des LArmaktionsplans zu regeln.

LAP Lohmar_Runde 3_2018-06-03.docx
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2. Zustandige Behorde

Fur die Erstellung der strategischen Larmkarten sind in Nordrhein-Westfalen die Stadte und
Gemeinden zustandig. Die Gemeinden in den Nicht-Ballungsrdumen werden bei der Berech-
nung der Larmkarten durch das LANUV unterstitzt.

Die strategischen Larmkarten fur die GroR3flugh&afen hat das LANUV erstellt.

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt § 47e BImSchG. Sie liegt in den Nicht-Bal-
lungsraumen fir den StraRenverkehr bei den Gemeinden oder den nach Landesrecht zustandi-
gen Behdrden. In Nordrhein-Westfalen bestatigt das Landesrecht die Zustéandigkeit der Ge-
meinde:

Stadt Lohmar

Frau Claudia Peter
Hauptstr. 27-29
53797 Lohmar

Tel. 02246/15-343
Fax 02246/15-8343
E-Mail: Claudia.Peter@Lohmar.de

Internet: www.lohmar.de
Gemeindeschlissel: 05 3 82 028

Der Larmaktionsplan ist als Lang- und Kurzfassung von der Gemeinde dem zusténdigen Lan-
desministerium zu Ubergeben. Dieses ist zustandig fur die Mitteilungen der Kurzfassung an das
Bundesministerium flir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (nach § 47c Abs. 5 und 6
sowie nach § 47d Abs. 7 BImSchG), das wiederum die Unterlagen an die EU-Kommission wei-
terleitet.

LAP Lohmar_Runde 3_2018-06-03.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Stadt Lohmar — Larmaktionsplan 3. Runde

3. Rechtlicher Hintergrund

EU-Recht

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft. Der Begriff Larmakti-
onsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

u "Ein Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkungen, erforder-
lichenfalls einschlieBlich Larmminderung".

Ziel der Richtlinie ist, ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlie3lich Belastigungen durch Um-
gebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Larmminderungsplane sind bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsituation, ansonsten
jedoch alle funf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu tberprifen und erforderlichen-
falls zu Uberarbeiten.

Zunachst waren in einer 1. Runde (bis 18. Juli 2008) auf3erhalb von Ballungsraumen mit mehr
als 250.000 Einwohner in der Larmminderungsplanung alle regionalen, nationalen und grenz-
Uberschreitenden Hauptverkehrsstrallen mit mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr (DTV 16.400 Kfz) und
Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 zZugen/Jahr zu bertcksichtigen. Hinzu kamen
Grofflughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr.

In der 2. Runde (bis 18. Juli 2013) war aul3erhalb von Ballungsraumen mit mehr als 100.000
Einwohnern fir alle regionalen, nationalen oder grenziberschreitenden StraBen mit mehr als
3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zi-
gen/Jahr zu erstellen. Hinzu kamen GroR3flugh&afen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr.

Die zustandigen Behdrden haben nun in der 3. Runde bis zum 18. Juli 2018 die Larmaktions-
plane der 2. Runde aus dem Jahr 2013 zu Uberprifen.

Als Anhang Il sind erganzend die Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 der EU-Umgebungs-
larmrichtlinie beigefigt.

Nationale Umsetzung des EU-Rechts

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates Uber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 ist im Juni 2005 mit der Einfiigung der
88 47a-f in das Bundes-Immissionsschutzgesetz und mit Erlass der 34. BImSchV in nationales
Recht Uberfuhrt worden.

In den meisten Bundeslandern sind die Gemeinden die zustandige Behdrde und verpflichtet,
bei Larmproblemen einen Larmaktionsplan zu erstellen. Die Festlegung von MalRnahmen in den
Planen ist in das Ermessen der zustandigen Behdrden gestellt.

Anwendungsbereich des sechsten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist der
Umgebungslarm, "dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten, in dffentlichen Parks
oder anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, in ruhigen Gebieten auf dem Land, in der
Umgebung von Schulgebauden, Krankenh&usern und anderen larmempfindlichen Gebauden

LAP Lohmar_Runde 3_2018-06-03.docx
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und Gebieten ausgesetzt sind" (8 47a BImSchG). Umgebungslarm bezeichnet "belastigende o-
der gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht
werden, einschlieBlich des Larms, der von Verkehrsmitteln, StralRenverkehr, Eisenbahnverkehr,
Flugverkehr sowie Gelanden fiir industrielle Tatigkeiten ausgeht" (§ 47b BImSchG).

Die Larmaktionsplane mussen gemaR § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen
der Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erftllen:

u "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstral3en, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der GroRRflugh&afen und anderer Larmquellen, die bertcksichtigt
werden,

u Benennung der zustandigen Behérde,

u Erlauterung des rechtlichen Hintergrunds,

u Nennung aller geltenden Grenzwerte gemafd Artikel 5 ULR

u eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

u eine Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind,

sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbedurftigen Situationen,

u das Protokoll der 6ffentlichen Anhdrungen geman Artikel 8 Absatz 7,

u Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MaRhahmen zur La&rmminde-
rung,

u die MaBnahmen, die die zustandigen Behdrden fur die nachsten funf Jahre geplant

haben, einschliellich der Malinahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,
u Darstellung der langfristigen Strategie,

u finanzielle Informationen (falls verfugbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsana-
lyse, Kosten-Nutzen-Analyse,

u die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergeb-
nisse des Larmaktionsplans."

GemaR § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der Larmaktionsplane
gehort. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberprii-
fung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu bertcksichti-
gen. Da es zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzlichen
Regelungen gibt, erhalt die EU-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit im Er-
messen der zustandigen Behdrden, die unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungslarmrichtlinie
(z. B. "rechtzeitig und effektiv") ndher zu bestimmen.
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Nationales Recht zum Larmschutz

Der Larmaktionsplan muss zwar die Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfillen,
doch erfolgt die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen MaRhahmen weiterhin nach
den nationalen Vorschriften von Bund und Landern zum Larmschutz, was Konflikte nicht aus-
schlie3t. Nachfolgend werden deshalb die wesentlichen rechtlichen Grundlagen auf Bundes-
ebene kurz vorgestellt. Die jeweiligen Gesetze und Runderlasse der Lander sind dartiber hinaus
zu beachten.

Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung von SchallschutzmafBnahmen ist, dass die mafR-
geblichen Immissionsrichtwerte der LArmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie
Uberschritten sind. Dazu zahlt unter anderem, dass Larmsituationen anhand der VLarmSchRL
97 in Verbindung mit den RLS-90 zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art der zu schiitzenden
Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen (DIN 18005-1)
oder aus der Realnutzung. Bei der Entscheidung Uber die LArmsanierung sind dartber hinaus
weitere Kriterien zu prifen (zum Beispiel, wann ein betroffenes Gebaude errichtet wurde).

Tab. 3.1 Beurteilungspegel zur Larmsanierung
Nutzung/Gebietskategorie Beurteilungspegel
Tag Nacht
Krankenh&user, Schulen, Kur- und 67 dB(A) 57 dB(A)
Altenheime
Kern-, Dorf- und Mischgebiet 69 dB(A) 59 dB(A)
Gewerbegebiet 72 dB(A) 62 dB(A)

Die Zuordnung richtet sich nach den Festsetzungen in Bebauungsplanen. Ist das nicht moglich,
wie bei auRBerorts liegender Bebauung, wird die Schutzwurdigkeit tGber die tatsdchliche Nutzung
ermittelt.

Bei Neubau und wesentlichen Anderung von 6ffentlichen StraRen- und Schienenwegen (Larm-
vorsorge) gelten die 8§ 41-43 BImSchG in Verbindung mit der 16. BImSchV und der 24.
BImSchV. Das Berechnungsverfahren wird in der Anlage 1 der 16. BImSchV festgelegt bzw. wird
auf die RLS-90 verwiesen.

Der Einsatz stralBenverkehrsrechtlicher MaBhahmen zum Schutz der Bevoélkerung erfolgt nach
den Larmschutz-Richtlinien-StV 2007. Sie gelten nur firr bestehende StralRen und lehnen sich an
die Grundsatze des baulichen LArmschutzes an bestehenden Stral3en (VLa&rmSchR 97) an und
betreffen vor allem Verkehrsbeschrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen
(8 45 StVO).

Ein direkter Vergleich der nach VBUS und RLS-90 berechneten Pegelwerte ist aufgrund unter-
schiedlicher Rechengrundlagen nicht mdglich. Der Baulasttréager pruft deshalb die Larmsitua-
tion jeweils als Einzelfallpriifung mit den national fur die StraRenbauverwaltung bindenden
RLS-90.

Fur die Bewertung der Larmsituation an Flughafen sind die Werte gemaR § 2 Abs. 2 des Gesetzes
zum Schutz gegen Fluglarm in der jeweils aktuellen Fassung heranzuziehen.
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4. Geltende Grenzwerte gemal Artikel 5 ULR

Auf nationaler Ebene gibt es keine fur die Auslésung von Larmaktionsplanen verbindlichen
Grenzwerte.

Fur die Gerauschbelastung der Bevélkerung hat jedoch eine Reihe von Institutionen Qualitéats-
standards vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unabhén-
gig von der jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerduschen ausgesetzt sind.
Als gesundheitsrelevante Schwellenwerte gelten 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts.” Der Sach-
verstandigenrat fir Umweltfragen hat erneut in seinem Umweltgutachten 20042 und in seinem
Sondergutachten "Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mobilitat — Umweltvertraglicher Verkehr"
vom Juni 20052 auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein ungestorter Schlaf
sichergestellt werden kann bzw. oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen sind. Die Welt-
gesundheitsorganisation hat diesen Wert 2009 in ihren Night Noise Guidelines* auf 40 dB(A)
abgesenkt.

Das Umweltbundesamt hat vor diesem Hintergrund folgende Empfehlungen ausgesprochen®:

Tab. 4.1: Empfehlungen zu Ausldsekriterien fiir Larmaktionspléne

Umwelthandlungsziel Zeitraum : Loce Luignt

Vermeidung gesundheitlicher Beeintrachtigungen kurzfristig 65 dB(a) 55 dB(A)
Vermeidung erheblicher Beldstigungen mittelfristig 55 di(a) 45 dB(A)
Vermeidung von Beldstigungen langfristig 50 dB(A) 40 dB{A)

Cusls Urnwelbunded et

Die Stadt Lohmar verwendet bei der Aufstellung des Larmaktionsplans die Ausldsewerte
65 dB(A) fur den Lgen bzw. 55 dB(A) Lnignt, um entsprechend den Ergebnissen der Larmwirkungs-
forschung gesundheitliche Beeintrachtigungen durch Larm weitgehend auszuschlieRen. Bei ei-
ner Uberschreitung dieser Auslosewerte ergibt sich fiir die Gemeinde die Verpflichtung, einen
Larmaktionsplan aufzustellen.

1 Ministerium fiir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz, Larmaktionsplanung, RdErl. d.- V-5 - 8820.4.1, Diissel-

dorf, 2008

2 Sachverstandigenrat fur Umweltfragen, Umweltgutachten 2004 - Umweltpolitische Handlungsféhigkeit sichern, Berlin, 2004

3 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Sondergutachten Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mobilitdt — Umweltvertraglicher Verkehr,
Berlin, 2005

4 World Health Organization, Night Noise Guidelines for Europe, Copenhagen, 2009

5 www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionsplanung, zuletzt abgerufen 2017-11-19
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5. Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

Die strategischen Larmkarten sind fir jede Verursachergruppe (also Stral3e und Flugverkehr)
getrennt zu erstellen. Die Berechnungen erfolgen mit den vorlaufigen Berechnungsmethoden
fur den Umgebungslarm an Straf3en (VBUS) und Flugplatzen (VBUF).

51 StraRenverkehr

Die strategischen Larmkarten der untersuchungspflichtigen Stral3enabschnitte zeigen die nach-
folgenden Abbildungen.

Die Prufung der Eingangsdaten ergab Anpassungsbedarf auf der Belastungsachse L 288 Floh-
berg auf dem StraRenabschnitt L 288/L 84 von Flughafenstrale bis Hohenstralle:

u L 288 sudlich Hohenstralie: Die Verkehrsbelastung liegt auf dem betroffenen Teil-
abschnitt bei einer DTV von 20.758 Kfz und einem SV-Anteil von 4,9 % = 588
Busse/ Lkw ganztags und 5,7 % nachts (ein Umrechnungswert liegt nicht vor).

u L 288/L 84: Auf dem betroffen Teilabschnitt der Belastungsachse nordlich der HO-
henstral3e basiert die Larmkartierung auf einer DTV von 8.220 Kfz/Tag und einem
SV-Anteil von 20/10 % ganztags /nachts = 1.644/26 Lkw/Busse ganztags/ nachts.

Die groRRe Differenz zwischen dem Verkehrsaufkommen auf den beiden Stral3enabschnitten im
Vergleich zu den beiden angrenzenden Zahlabschnitten ist nicht nachvollziehbar. Der Netzzu-
sammenhang zeigt, dass es keine wesentliche Beeinflussung durch ein- und abflieBende Ver-
kehre der HohenstralRe auf das Verkehrsaufkommen und die SV-Belastung der L 288/L 84 zwi-
schen Flughafenstrale und HohenstraBe gibt (siehe NWSIB, Belastung Hdhenstralle aktuell
3.416 Kfz/d, 101 Kfz Sv/d).

Aus diesem Grund werden fur den Belastungsabschnitt L 288/L 84, die Eingangsdaten des Be-
lastungsabschnitts L 288 ibernommen. Auf Basis der RLS-90 wird eine Korrektur der Fassaden-
pegel um +2/+1 ganztags/ nachts vorgenommen. Die Korrekturwerte werden auch auf die
Fassadenpegel Gbertragen.
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Eingangsdaten strategische Larmkarten — Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke (DTV)

Abb. 5.1:
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Eingangsdaten strategische Larmkarten — Lkw-Anteil Tag/Nacht

Abb. 5.2:
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Eingangsdaten strategische Larmkarten — zuldssige Hochstgeschwindigkeit

Abb. 5.3:
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Eingangsdaten strategische Larmkarten — Fahrbahnoberflache

Abb. 5.4:
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Eingangsdaten strategische Larmkarten — L&rmschutz/ Schutzbauwerk

Abb. 5.5:
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Strategische Larmkarte Straenverkehr Lgen

Abb. 5.6:
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Strategische Larmkarte StraRenverkehr Lnignt

Abb. 5.7
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5.2 Flugverkehr

Die strategischen Larmkarten fur den Flughafen Koln/Bonn zeigen die nachfolgenden Abbildun-
gen.
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Strategische Larmkarte Flugverkehr Leen

Abb. 5.8:
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Strategische Larmkarte Flugverkehr Lnignt

Abb. 5.9:
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5.3 Belastungsachsen Stral3enverkehr

In den Grenzbereichen der Isophonenbénder treten bei den strategischen Larmkarten mit einem
10x10 m Raster zwangslaufig relativ groBe Ungenauigkeiten auf. Genauer sind dagegen die
Fassadenpegel, die im Rahmen der VBEB-Berechnungen erzeugt und deshalb nachfolgend ver-
wendet werden.

Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche

u mit Uberschreitung der Auslosewerte (Lgen =65 dB(A) und/ oder Lngne =55 dB(A))
und
u einer zulassigen (Bebauungsplan) oder tatséchlichen (Realnutzung) empfindlichen

Nutzung (Wohnung, Schule, Krankenhaus)

wurden mit einer GIS-Auswertung Belastungsachsen identifiziert, die sich aus einer Uberschrei-
tung der Auslésewerte beim tiberwiegenden Teil der Geb&ude ergeben.

Folgende StraRenabschnitte wurden aus der Larmkartierung der 3. Runde als Belastungsachsen
identifiziert:

A 3 — Anschlussstelle Lohmar bis Anschlussstelle Lohmar-Nord,

Zubringer zur A 3, Anschlussstelle Lohmar-Nord,

B 56 Neuenhauser Stral3e, OD Hochausen,

B 484, nordostlicher und siidwestlicher Abschnitt im Bereich Donrath,

L 84/L 288 Bebauung auf der westlichen StraBenseite im Bereich Brunnenweg —

Ortsteil Heppenberg-Flohberg, Verlarmung vermutlich durch Uberlagerung der Im-
missionen von A 3 und L 288.

Darin enthalten sind als sehr stark belastete Bereiche mit Lgen>70 dB(A) bzw. Lnigh:=60 dB(A):

u A 3 - drei Teilabschnitte im Stiden, in der Mitte und im Norden der Belastungs-
achse,

u B 56 Neuenhauser Strafe, OD Hochausen, kurzer Abschnitt am nérdlichen Orts-
ausgang,

u L 84/ L 288 Bebauung auf der westlichen StralRenseite im Bereich Brunnenweg —

Ortsteil Heppenberg-Flohberg, Verlarmung vermutlich durch Uberlagerung der Im-
missionen von A 3 und L 288.

Die in der 2. Runde als freiwillige Leistung der Stadt Lohmar zusétzlich berechneten Stral3enab-
schnitte wurden nicht neukartiert.

Flugverkehr

Folgende Raume Uberschreiten die Ausldsewerte von 55/65 dB(A) ganztags/ nachts:

u Hauptwindbahn
o Ganztags sudliches Stadtgebiet stidlich Mecklenburger Stral3e,
o nachts sudliches Stadtgebiet auf der Linie Danziger Stral3e — Stral3e Pltzerau.

LAP Lohmar_Runde 3_2018-06-03.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Stadt Lohmar — Larmaktionsplan 3. Runde

R g L s ST
RO T Ry S

R e r—

e oz = [l
warss= [l

agens (“*7) Bunzny
Jayzpupdiue JU Spneqan alarse|ag

UBLEYLLIET
ayosibajens uajepsbuebuig

L

g

Loy HOES » 25 FIRISENG
QYYHIY-HILHIY DU NI SONNNY Y

E UG K81 - B2 sepvmiopyaang apuny ‘¢ uejdsuoiew.e] — Jewyo Ipels

21

LAP Lohmar_Runde 3_2018-06-03.docx

Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Leen >65 dB(A) — Strale

Abb. 5.10:
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Abb. 5.12:
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54 Ruhige Gebiete

Ruhige Gebiete auf dem Land (Pflichtaufgabe)

In Gemeinden aufRerhalb der Ballungsraume sind ruhige Gebiete auf dem Land zu identifizieren.
Nach Artikel 3 m) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein "ruhiges Gebiet auf dem Land ein von
der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe-
oder Freizeitlarm ausgesetzt ist". Dies gilt nicht fur Gerdausche durch forst- und landwirtschaft-
liche Nutzung. Bauplanungsrechtlich verbindliche festgesetzte Vorhaben (Planfeststellung, Be-
bauungsplan) sind hierbei zu beachten, sonst gilt die Realnutzung zum Zeitpunkt der Erstellung
des Larmaktionsplans.

Da der Mitgliedsstaat, die Bundesrepublik Deutschland, keine Werte zur Definition von ruhigen
Gebieten festgelegt hat, liegt es bei den zustéandigen Behdérden, fur ihr Gemeindegebiet eine
geeignete Vorgehensweise festzulegen.

Einen Anhaltspunkt fUr die Festlegung ruhiger Gebiete ist laut Bund/ Lander-Arbeitsgemein-
schaft fir Immissionsschutz (LAI) dann gegeben, wenn Pegelwerte von Lden = 40 dB(A) nicht
Uberschritten werden. Hierzu sind grof3raumige, zusammenhangende Freiraume ohne Siedlun-
gen und Verkehrswege erforderlich, die haufig Uber das Gemeindegebiet hinausgehen. Die Dar-
stellungstiefe der Larmkarten reicht auBerhalb der Ballungsraume jedoch nicht aus, diese Ge-
biete zu identifizieren. Das wirde eine flachenhafte Berechnung der Schallimmissionen erfor-
dern, die aber in den Gemeinden aul3erhalb von Ballungsrdumen nicht vorliegt.

Der LAI gibt als Anhaltspunkt fur ruhige Gebiete in Ballungsraumen an, dass Gebiete mit einer
Ausdehnung vom 4 km2 auf dem liberwiegenden Teil der Flachen eine Larmbelastung Lgen <50
dB(A) aufweisen. Davon ist i.d.R. auszugehen, wenn in den Randbereichen ein Pegel von Lden =
55 dB(A) nicht Uberschritten wird und keine erheblichen Larmquellen in der Flache vorhanden
sind.

Rechnet man diesen Wert fir ruhige Gebiete in Ballungsrdumen (4 km2 <50 dB(A)) auf 40 dB(A)
fur ruhige Gebiete auf dem Land um, muss der Abstand drei Mal verdoppelt werden (Verdop-
pelung des Abstandes = -3 dB(A)), um 41 dB(A) zu erreichen. Daraus ergibt sich eine Flache
von 256 kma2. Sofern die Randbereiche leiser als 55 dB(A) sind, kann eine Flache von 64 km?2
bzw. vereinfacht ein Kreis mit einem Durchmesser von 8 km auf ein ruhiges Gebiet im Kern
dieser Flache hinweisen. Es bietet sich deshalb an, Uber die Analyse topografischer Karten po-
tenziell ruhige Gebiete zu identifizieren und anschlielend das Ergebnis durch Ortskenntnis zu
verifizieren.

Voraussetzung fur die Ausweisung eines ruhigen Gebiets ist zudem die 6ffentliche Zugénglich-
keit. Das LANUV hat 2003 fiir Nordrhein-Westfalen ein Screening fir ruhige Gebiete auf dem
Land durchgefihrt. Die Darstellung in der nachfolgenden Abbildung zeigt, dass nur in wenigen
Raumen Gebiete dieser GroRenordnung zu finden sind. Unter Anwendung der oben beschrie-
benen Methode sind ruhige Gebiete auf dem Land in der Stadt Lohmar nicht zu finden und
treten auch gemeindeibergreifend nicht auf.
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.......

1 tags (6-22h)
=% nachts (22-6h)

Abb. 5.13: Screening Ruhige Gebiete Nordrhein-Westfalen (LANUV 2003)

In § 47d Abs. 2 BImSchG wird ausgefuhrt: "Ziel dieser Plane soll es auch sein, ruhige Gebiete
gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen." Ein ruhiges Gebiet darf somit durch MalRnahmen
des Larmaktionsplans nicht zusatzlich verlarmt werden. Die Ausweisung eines ruhigen Gebiets
ist zudem bei der Herstellung von Planungsrecht (B-Plane, Planfeststellung) als Abwéagungsbe-
lang zu beachten. Durch die allgemeine Verkehrszunahme entsteht kein Anspruch auf zusatzli-
chen Larmschutz in ruhigen Gebieten. Der Schutz ruhiger Gebiete ist damit vom Grundsatz her
ein eher passives Instrument.
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Kleinraumliche ldentifizierung ruhiger Gebiete (freiwillig)

Bisherige Erfahrungen mit der Identifizierung von ruhigen Gebieten haben gezeigt, dass es auch
aulierhalb von Ballungsraumen sinnvoll sein kann, ruhige Gebiete Uber die Definition der Um-
gebungslarmrichtlinie hinaus zum Schutz der Wohn- und Lebensqualitat freiwillig eine weiter-
gehende Betrachtung von ruhige Gebieten vorzunehmen und diese nicht nur nach akustischen,
sondern auch nach qualitativen Kriterien zu definieren. Fur die Identifizierung solcher Flachen
hat das Mitwirkungsverfahren besondere Bedeutung, da sich diese Fladchen vor allem aus den
Alltagsgewohnheiten der Bewohner ableiten.

Um den unterschiedlichen Charakter der ruhigen Gebiete zu verdeutlichen, werden diese in vier
Kategorien eingeteilt:

Besonders ruhige Gebiete

o Weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaftlich genutzter,
zusammenhangender Naturraum, in vielen Fallen mit Verbindungen zu be-
nachbarten Landschaftsrdumen,

o Leen vOn <45 dB(A) in der Kernflache, Durchmesser mindestens 6,5 km.

Ruhige Gebiete auf dem Land

o Weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaftlich genutzter,
zusammenhangender Naturraum, in vielen Fallen mit Verbindungen zu be-
nachbarten Landschaftsraumen,

o Leen vOn <50 dB(A) in der Kernflache, Durchmesser mindestens 2 km.

Ruhiger Landschaftskorridor

o Landschaftskorridor mit tberortlicher Erholungs- und Freizeitfunktion und
schitzenswerter Naturlandschaft, ggf. auch mit Teilflachen,

o Verbindungsweg abseits der Hauptverkehrswege in einem attraktiven Frei-
raum,

o Mindestlange 4.000 m (= 1 h FuBweg), um Erholungsfunktion bzw. Bedeut-
same Verbindungsfunktion herzustellen,

o In seiner vollen Ausdehnung fur den Freizeit- und Erholungstourismus er-
schlossen,
o Immissionsreduktion in der Kernflache =6 dB(A) gegenuber dem Umfeld,

Durchmesser der Teilflachen ab 200 m.

Relativer ruhiger Landschaftsraum

o Ortsnahe Erholungsflachen in der freien Landschaft, ggf. auch mit Teilfla-
chen,

o Immissionsreduktion in der Kernflache >6 dB(A) gegeniber dem Umfeld,
Durchmesser der Teilflachen ab 200 m.

Relativ ruhiges stadtnahes Gebiet

o Wohnungsnahe Erholungsflachen und Parkanlagen,

o Immissionsreduktion in der Kernflache =6 dB(A) gegenuber dem Umfeld,
Durchmesser der Teilflachen ab 200 m.

Zur ldentifizierung ruhiger Gebiete dienen im Wesentlichen drei Quellen:

LAP Lohmar_Runde 3_2018-06-03.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Lohmar — Larmaktionsplan 3. Runde

Analyse von Karten und Gutachten,
Ortskenntnis des Auftraggebers und des Gutachters,
Hinweise aus der Offentlichkeit im Mitwirkungsverfahren.

Identifizierung von ruhigen Gebieten

Vor diesem methodischen Hintergrund wurden folgende ruhige Gebiete identifiziert:

Ruhige Gebiete auf dem Land

01 Lohmarer Wald
Stark forstwirtschaftlich Gberpragtes Landschaftsschutzgebiet mit mehreren in-
selartig eingestreuten Naturschutzgebieten. Zu dem ausgedehnten Erholungs-
raum gehdren auch die Gebiete im Norden rund um den Auelsbach und den
Jabach.

02 Wahner Heide (Teilgebiet)
Landschaftsschutzgebiet westlich des Lohmarer Waldes. Insgesamt durch ein
hohes Wegeangebot sehr gut erschlossen. Flache beinhaltet den Campingplatz
der Stadt Lohmar an den Aggerauen.

03 Naturschutzgebiet Naafbachtal
Groftes zusammenhangendes Gebiet ohne Ubergeordnete StraRen. Lediglich
kleinere Siedlungsbereich und Héfe befinden sich auf dem Gebiet.

Ruhiger Landschaftskorridor

10 Der ruhige Landschaftskorridor erstreckt sich auf einer Lange von ca. 5 km zwi-
schen Scheiderh6he und Honsbach und setzt sich aus den Teilflachen 10a-10b
zusammen. Der Korridor verlauft vollstdéndig durch das Landschaftsschutzge-
biet Aggeraue. Der unmittelbare Einzugsbereich der Agger ist sogar als Natur-
schutzgebiet ausgewiesen. Der Landschaftskorridor verlauft iberwiegend west-
lich der B 484 und ist durchgéangig mit Rad- und Wanderwegen erschlossen. Er
bildet daher eine Verbindungsachse abseits der Hauptverkehrswege mit einer
Uberortlichen Freizeit- und Erholungsfunktion.

Relativ ruhige Landschaftsraume

20 Landwirtschaftlich genutzte Flachen am Jabach und Bicher Bach bestehend aus
den Teilgebieten 20a-20d

21 landwirtschaftlich genutzte Flache zwischen Jabach und K 37

22 landwirtschaftlich genutzte Flache zwischen Jabach und K 37 (westlich von Sal-
gert)

23 Land- und forstwirtschaftlich genutzte Gebiete zwischen Halberg und Grimberg
bestehend aus den Teilgebieten 23a und 23b

24 Aggerauen — grof3tenteils mit Acker- und Waldflachen. Bestehend aus den Teil-
gebieten 24a-24d. Sie bilden ein beliebtes Naherholungsziel und sind durch
Uberregional bekannte Rad- und Wanderrouten erschlossen

25 Aggerauen — grof3tenteils mit Acker- und Waldflachen. Bestehend aus den Teil-
gebieten 25a-25d

26 Naturschutzgebiet Naafbachtal — neben der Flache des Naturschutzgebiets um-
fassen die Teilgebiete 16a und 16b auch land- und forstwirtschaftlich genutzte
Flachen

27 Land- und forstwirtschaftlich genutzte Gebiete zwischen Honrath und nérdli-
che Stadtgrenze. Bestehend aus den Teilgebieten 27a und 27b
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28 Land- und forstwirtschaftlich genutzte Gebiete — das Gebiet setzt sich aus den
Teilgebieten 28a und 28b zusammen. Hier finden sich vereinzelt auch Hoéfe,
kleinere Weiler und Burgruinen. Diese sind aufgrund ihrer historischen Bausub-
stanz sehenswert und stellen daher beliebte Ausflugsziele dar.

29 Erholungsgebiet an der Siilz

30 Aggerauen — grof3tenteils mit Acker- und Waldflachen

u Relativ ruhige stadtnahe Gebiete

40 Grunflache zwischen Danziger StraBe und Alte Lohmarer Stral3e

41 Friedhof Lohmar

42 Agger Talauen nordwestlich der A 3 mit Wiesen- und Ackerflachen

43 Kleingarten am Jabach

44 Agger Talauen zwischen Heppenberg und Lohmar aus den Teilgebieten 44a und
44b

45 Waldgebiet stdlich von Weegen

46 Erholungsgebiet zwischen Birk und Heide unter anderem mit dem Aussichts-
weg Sportplatz Birk als besondere Sehenswiirdigkeit (von hier bietet sich ein
grofRartiger 180°-Panoramablick, der vom Siebengebirge tber Bonn, Eifel, Sieg-
burg, Vorgebirge, Kdlner Chemiegurtel, Flughafen, Braunkohlenkraftwerke,
Kéln bis Leverkusen reicht)

47 stadtnahe Grunflachen am Jexmuhlenbach

Besonders ruhige Gebiete konnten in der Stadt Lohmar nicht identifiziert werden.
Um der wertvollen Funktion des Landschaftsraums gerecht zu werden, werden Bereiche, die
trotz einer Teilung durch kleine Verbindungsstraen deutlich unter 55 dB(A) liegen, nach Pru-

fung der Verkehrsbelastung vor Ort als ruhige Gebiete zusammengefasst.

Weiterhin wurden bei der Zonierung potenzielle Stadterweiterungsflachen (Wohn- und Gewer-
beflachen) bertucksichtigt.
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Larmminderungsplanung Stadt Lohmar o L]

I: Relativ leiser Landschaftsraum

- Relatlv leises stadtnahes Gebiet

Abb. 5.14: Ruhige Gebiete
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6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die L&rm
ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

Die Ermittlung der Anzahl der Belasteten durch Hauptlarmquellen erfolgte mit der "Vorlaufigen
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm" (VBEB).

Die Zahlen in den Tabellen zu den einzelnen Emittenten konnen nicht zu einer Gesamtbetroffe-
nenzahl addiert werden, da Mehrfachbetroffenheiten nicht auszuschlielen sind.

Die fur die Ermittlung der La&rmbelastung erforderlichen Einwohnerzahlen und Wohnungen je
Wohngebaude wurden auf Grundlage des Verfahrens zur Zuordnung der Einwohnerzahlen zu
Gebauden gemal VBEB rechnerisch abgeschéatzt. Die Einstufung der Gebaude in Wohn- und
Nebengebaude erfolgte dabei Giberschlagig anhand der Grundflache und H6he der Gebaude
und zusatzlich anhand des FNP, aus dem die Flachennutzung (z. B. Wohngebiet, Gewerbege-
biet) hervorgehen. Die ermittelten Einwohner je Wohngebdude kann deshalb nicht mit den Ein-
wohnerzahlen des Einwohnermeldeamtes verglichen werden.

StralRenverkehr

Die von den kartierten Hauptverkehrsstralienausgehende Larmbetroffenheit wurde vom LANUV
berechnet.

Tab.6.1: Gesamtflache larmbelasteter Gebiete — StraRenverkehr
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 11,4 4,0 0,9

4,9 km2 sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Belastungen =75 dB(A) treten auf 0,9 kmz2
auf.

Tab. 6.2: Geschétzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenhauser — Straenverkehr
Lden [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 2.340 169 0
Schulen (Gebaude) 0 0 0
Krankenh&user (Gebaude) 0 0 0

169 Wohnungen sind von Larm >65 dB(A) betroffen. Belastungen =75 dB(A) treten nicht auf.
Es sind keine Schulen (Gebaude) oder Krankenhauser (Gebaude) von Larm >65 dB(A) betroffen.

Tab. 6.3: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — Straenverkehr
Laen [dB(A)] >55 .. <60 >60 .. <65 >65.. <70 >70.. <75 >75
N 3.769 1.260 320 44 3
Liignt [dB(A)] >50 .. <55 >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70
N 2.691 628 159 14 3

LAP Lohmar_Runde 3_2018-06-03.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Lohmar — Larmaktionsplan 3. Runde

Ganztags sind 367 Personen von Larm >65 dB(A) betroffen, davon 47 Larmwerten >70 dB(A).
Nachts sind 804 Personen von Larm >55 dB(A) betroffen, davon 176>60 dB(A) und 17 >65
dB(A). Damit ist die nachtliche Larmbetroffenheit deutlich hdher als die Ganztagsbelastung.

Flugverkehr

Die vom Flugverkehr ausgehende Larmbetroffenheit wurde durch das LANUV berechnet.

Tab. 6.4 Gesamtflache larmbelasteten Gebiete — Flugverkehr
Lden [dB(A)] >b5 >65 >75
Flache [km?] 12,9 2,3 0

2,3 km2 sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Belastungen >75 dB(A) treten nicht auf.

Tab. 6.5: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenhduser — Flugverkehr
Lden [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 2.901 267 0
Schulen (Gebaude) 8 0 0
Krankenh&user (Gebaude) 0 0 0

267 Wohnungen sind von Larm >65 dB(A) betroffen. Belastungen >75 dB(A) treten nicht auf.
Es sind keine Schulen (Gebaude) oder Krankenhauser (Gebaude) von Larm >65 dB(A) betroffen.

Tab. 6.6: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — Flugverkehr
Laen [dB(A)] >55 .. <60 >60 .. <65 >65.. <70 >70.. <75 >75
N 3.39%4 2.636 555 0 0
Lnignt [dB(A)] >b0 .. <55 >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70
N 2.732 2.186 265 0 0

Ganztags sind 555 Personen von Larm >65 dB(A) betroffen. Betroffenheiten >70 dB(A) treten
nicht auf. Nachts sind 2.451 Personen von Larm >55 dB(A) betroffen, davon 265>60 dB(A),
aber keine Betroffenen =65 dB(A). Damit ist die nachtliche Larmbetroffenheit erheblich hoher
als die Ganztagsbelastung.
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7. Protokoll der offentlichen Anhérungen gemal’ Art. 8 (7)
ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz legt in § 47d (3) fest: "Die Offentlichkeit wird zu Vorschla-
gen fur Larmaktionsplane gehort. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit, an der
Ausarbeitung und der Uberpriifung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mit-
wirkung sind zu berticksichtigen. Die Offentlichkeit ist (iber die getroffenen Entscheidungen zu
unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne flr jede Phase
der Beteiligung vorzusehen." Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist, werden im Ge-
setz nicht genannt und es gibt hierzu auch keine Bundes-Immissionsschutzverordnung. Das
Verfahren wird von den zustéandigen Behérden (Gemeinden) festgelegt.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit ist dreigeteilt vorzunehmen:

u Trager offentlicher Belange,
] allgemeine Offentlichkeit,
u politische Gremien.

Hinweis: Kapitel wird entsprechend dem jeweils erreichten Verfahrensstand zur Mitwirkung der
Offentlichkeit fortgeschrieben.
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8. Bereits vorhandene oder geplante Malinahmen zur Larm-
minderung
8.1 Umsetzungsstand der MalRhahmen

Die Stadt Lohmar hat in der 1. Runde einen Larmaktionsplan nach EU-Recht aufgestellt. Er
wurde in der 23. Sitzung des Rates der Stadt Lohmar vom 25. Juni 2013 angenommen.

Mit der nachfolgenden Tabelle wird Gberprift, welcher Umsetzungsstand bei den MaRnahmen
aus dem Larmaktionsplan der 2. Runde erreicht werden konnte. Fir die nicht umgesetzten Maf3-
nahmen wird dargestellt, ob sie weiterverfolgt werden sollen.

Erganzend werden Malinahmen mit einer Lirmminderungswirkung dargestellt, die unabhangig
vom Larmaktionsplan in den letzten funf Jahren ausgefuhrt wurden und eine gesamtstadtisch-
strategische Bedeutung oder einen konkreten Bezug zu den identifizierten Belastungsachsen
haben. Das betrifft wegen der hohen Bindungswirkung insbesondere MafRnahmen aus einem
Luftreinhalteplan. In Planung befindliche MaRnahmen werden nur dann dargestellt, wenn die
Umsetzung konkret abzusehen ist (bestehendes Baurecht, gesicherte Finanzierung, laufende

Ausschreibung u. &.).

Tab. 8.1: Umsetzungsstand der Maltnahmen der 2. Runde - Stralenverkehr
griin = MaBnahme umgesetzt
blau = MaBnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 3 weiterverfolgt
schwarz = Malnahme nicht umgesetzt, wird nicht weiterverfolgt
Potenzial | MaRnahme | Erlauterung

Hauptstrae, B 507 bis Donrather Dreieck/ Zur Jabachbriicke

Verringerung der Larmimmissionen

Deckschichterneuerung mit larmminderndem
Asphalt im Zusammenhang mit anderen stra-
Renbaulichen Manahmen erfolgen (z. B. Ka-
nalarbeiten).

MaBnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
die 3. Runde Ubernommen.

Einzelfallprifung: Reduzierung der zuléssi-
gen Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h. Bei
dieser Geschwindigkeit wird die Wirkung des
larmmindernden Asphalts nicht beeintrach-
tigt.

Mafnahme umgesetzt.

Biindelung von Kfz-Strdmen

Einzelfallprifung: Lkw-Verbot nachts 22-6
Uhr, Lieferverkehr frei. Positiv-Beschilderung
fir Lkw: Lenkung iber A 3. Auf das Verbot
sollte friihzeitig an der A 3 hingewiesen wer-
den.

An der Hauptstrae wurden NO,-Messungen
durchgefiihrt (08.08.-31.10.2011). Das Lkw-
Verbot wiirde die derzeitige Einhaltung des
NOx-Grenzwerts unterstiitzen und sollte des-
halb auch aus Griinden der Luftreinhaltung
umgesetzt werden

MafRnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
die 3. Runde Ubernommen.

Verstetigung des Kfz-Verkehrs

Prifung beidseitiger Fahrbahnbegrenzungsli-
nien in ca. 40-50 cm Abstand zum Fahrbahn-
rand (Fahrbahnverengung, Unterstiitzung der
Einhaltung der zuldssigen Héchstgeschwin-
digkeit).

MaBnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
die 3. Runde Ubernommen.

Férderung des FuBganger- und Radverkehrs

SchlieBung der FuBwegverbindung zwischen
den StraBen Im Pesch/ Am Kop und Don-
rather Kreuzung/ Hauptstrale.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
die 3. Runde iibernommen.

Unterstiitzende Malnahmen

Prifauftrag: Dialog-Display in Fahrtrichtung
Lohmar, um auf die Schule und die

MafRnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
die 3. Runde bernommen.
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Potenzial

Malnahme

Erlduterung

Hauptstrale querende Schiler in Richtung
Bushaltestelle aufmerksam zu machen.

HauptstraBe, Donrather Dreieck/ Zur Jabachbriicke bis Kreisverkehr BachstraRe/ Auelsweg)

Verringerung der Larmimmissionen

Hauptstralle von Wiesenpfad bis Bachstralle/
Auelsweg, Prifauftrag: Reduzierung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h.

MafRnahme teilweise umgesetzt: Tempo 30
auf der Hauptstrale zwischen Johannes-
straBe und Kirchstrae, auf der Briicken-
stralRe - KirchstralRe zwischen Walterscheid-
Miller-StraBe und HauptstraBe, sowie auf
der Vila-Verde-Strale.

Die Ausweitung bis zum Auelsweg wird wei-
terverfolgt.

Donrather Dreieck/ Zur Jabachbriicke und
Mihlenweg:  Deckschichterneuerung — mit
larmminderndem Asphalt im Zusammen-
hangmit anderen stralRenbaulichen MaRnah-
men (z. B. Kanalarbeiten) bzw. im Rahmen
der langfristigen Strategie.

MaBnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
die 3. Runde tibernommen.

Priifauftrag: Lkw-Verbot nachts 22-6 Uhr, Lie-
ferverkehr frei. Positiv-Beschilderung fir Lkw:
Lenkung (iber A 3. Auf das Verbot sollte friih-
zeitig an der A 3 hingewiesen werden.

An der Hauptstrae wurden NO,-Messungen
durchgefiihrt (08.08.-31.10.2011). Das Lkw-
Verbot wirde die derzeitige Einhaltung des
NOx-Grenzwerts unterstiitzen und sollte des-
halb auch aus Griinden der Luftreinhaltung
umgesetzt werden.

Mafnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
die 3. Runde iibernommen.

Verstetigung des Kfz-Verkehrs

Donrather Dreieck/ Zur Jabachbriicke und
Mihlenweg: Beidseitig Fahrbahnbegren-
zungslinien in ca. 40-50 cm Abstand zum
Fahrbahnrand (Fahrbahnverengung, Unter-
stiitzung der Einhaltung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit).

Malnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
die 3. Runde iibernommen.

Unterstiitzende Malnahmen

Priifauftrag: Um die Belastung in den Seiten-
straen (z. B. Im Pesch, Altenrather Strale)
zu mindern und Schleichverkehre zu vermei-
den, sollte die Einfahrt zur Altenrather Strale
(von der Kirchstrale aus) und zur Jabachbri-
cke nur Anliegern gestattet sein.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt. Sie wird
in die 3. Runde (ibernommen, weil im Rah-
men eines B-Planverfahrens eine Verkehrs-
untersuchung durchgefiihrt wurde, die diese
MafRnahmen unterstitzt und eine Umsetzung
in der Laufzeit der 3. Runde des LAP (bis
2023) zu erwarten ist.

HauptstraBe, Kreisverkehr BachstraBe/ Auel

Isweg bis Dammweg)

Verringerung der Larmimmissionen

Kurz- bis mittelfristig Deckschichterneuerung
mit larmminderndem Asphalt, da der Fahr-
bahnbelag derzeit sanierungsbediirftig ist.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
die 3. Runde iibernommen.

Priifauftrag: Lkw-Verbot nachts 22-6 Uhr, Lie-
ferverkehr frei. Positiv-Beschilderung fiir Lkw:
Lenkung tiber A 3. Auf das Verbot sollte friih-
zeitig an der A 3 hingewiesen werden.

An der Hauptstrae wurden NO,-Messungen
durchgefiihrt (08.08.-31.10.2011). Das Lkw-
Verbot wiirde die derzeitige Einhaltung des
NOx-Grenzwerts unterstiitzen und sollte des-
halb auch aus Griinden der Luftreinhaltung
umgesetzt werden.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
die 3. Runde iibernommen.

Forderung des FuR- und Radverkehrs

Bachstrale/ Auelsweg und Kdnigsberger
StraBe auf der Westseite: Markierung von
Schutzstreifen.

Mafnahme teilweise umgesetzt, indem ein
Radweg, soweit es die Platzverhéltnisse zu-
lassen, angelegt wurde.

Unterstiitzende Manahmen

Zwischen Dammweg bzw. Anschlussstelle
A3 und Kbnigsberger Strae: Beidseitig
Fahrbahnbegrenzungslinien in ca. 40-50 cm
Abstand zum Fahrbahnrand (Fahrbahnveren-

gung).

MaBnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
die 3. Runde tibernommen.

B 507, B 484 und JabachtalstraRe

Verringerung der Larmimmissionen

Priifauftrag Jabachtalstrae und B 484
Kurzfristig: Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h.

Langfristig: Deckschichterneuerung mit [arm-

MaRnahme teilweise umgesetzt: Fahrtrich-
tung stadteinwarts angeordnet.

Stadtauswarts bisher noch nicht, der Prifauf-
trag wird jedoch erteilt. Weiterverfolgung in
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Potenzial

Malnahme

Erlduterung

minderndem Asphalt.

der 3. Runde (ibernommen.

Prifauftrag: Die Wohnbebauung auf der Ost-
seite ist durch einen Wall geschitzt. Durch
die beiden FulRgéngerverbindungen von der
B 507 zur Steinackerstrale und der Strale In
der Farmerswiese ist der Larmschutzwall un-
terbrochen. Verhinderung der Verldrmung
durch versetzte Larmschutzwande, die die
Durchgénge schiitzen.

Nicht umgesetzt. Wird im LAP nicht weiter-
folgt, da die Licken als Notdurchfahrt dienen.

Forderung des FuB- und Radverkehrs

Priifauftrag: Bau eines Radwegs entlang der
B 507.

MaRnahme umgesetzt, indem Schutzstreifen
markiert wurden.

B 484, L 288/ B 507 bis Tannenweg

Verringerung der Larmimmissionen

Priifauftrag: Versetzung des Ortsschildes an
den Ortseingang (Tannenweg) der B 484, da-
mit die Innerortsverkehrsregeln gelten (u. a.
zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h).

Einer Versetzung des Ortsschildes hat Stra-
Ren.NRW nicht zugestimmt. Die MaBnahme
wird deshalb nicht weiterverfolgt.

Die zuldssige Hdchstgeschwindigkeit wurde
auf 60 km/h gesenkt.

Prifauftrag: ~ Deckschichterneuerung  mit
larmminderndem Asphalt. Der Fahrbahnbe-
lag ist zwar derzeit noch nicht in einem sanie-
rungsbedirftigen Zustand, wegen der starken
Larmbelastung sollte die Erneuerung jedoch
kurz- bis mittelfristig angestrebt werden.

Auf dem Straenabschnitt L 288 bis Karpen-
bachweg liegt ein SMA. Der Dsro-Wert ist zz.
nicht bekannt.

Die Mafinahme wird weiterverfolgt.

Biindelung von Kfz-Strémen

Pkw- und Lkw-Lenkung (Beschilderungssys-
tem) Uber A 3 und A 4, damit die B 484 nicht
mehr als Abklrzung zwischen Lohmar und
Overath genutzt wird. Frilhzeitiger Hinweis an
derA3undA4.

Die Mafinahme wird in die 3. Runde nicht wei-
terverfolgt.

Férderung des FuB- und Radverkehrs

Prifauftrag: Anlage Gehweg auf der Ostseite
zwischen Bushaltestelle Ellhauser Weg,
Schulstrale und Broicher Stralle (Reduzie-
rung Querungsvorgénge, Sicherung Schul-
weg zur Bushaltestelle).

MafRnahme wird zz. umgesetzt.

Unterstlitzende Manahmen

Prifauftrag: Dialog-Display zwischen Broi-
cher Strale und Schulstrale.

MaBnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
die 3. Runde iibernommen.

Priifauftrag: Wiedereinfihrung des Uberhol-
verbots zwischen B 507/ L 288 und Ellhauser
Weg.

Die MaRnahme ist umgesetzt. Uberholverbot
besteht stadtauswarts ab ca. 100 m vor Pap-
pelallee und Richtung L 288 ab Tannenweg.

B 484, Schiffarther StraBe bis Wahlscheider StraRe (Wahlscheid)

Verringerung der Larmimmissionen

Priifauftrag: Durch die begrenzten Méglich-
keiten zur Larmminderung wird empfohlen,
den L&rmschutzwall weiter auszubauen.

Wird im Rahmen des Bebauungsplans Nr. 22
geprift und in Teilabschnitten durch die Stadt
umgesetzt.

B 484, Wahlscheider StraRe bis Birken (Wahlscheid)

Verringerung der Larmimmissionen

Prifauftrag: Errichtung eines baulichen Larm-
schutzes (z. B. begriinte La&rmschutzwand).

MaRnahme teilweise umgesetzt: Im Neubau-
gebiet Wahlscheid-Nord wurde die Larm-
schutzwand realisiert.

B 56 ZeithstraRe, HeckenstraBe und FranzhduschenstraRe (Heide)

Verringerung der Larmimmissionen

Priifauftrag: Lkw-Verbot nachts 22-6 Uhr, Lie-
ferverkehr frei.

MafRnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
die 3. Runde iibernommen.

K 13 FranzhaduschenstraBe, Zeithstrale bis

Forstweg (Heide)

Verringerung der Larmimmissionen

Prifauftrag: Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h.

MaBnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
die 3. Runde iibernommen.

Priifauftrag: Schutz des Stadtteils Albach
durch Larmschutzwand im Bereich der stdli-
chen Einmiindung Albacher Strale.

MaBnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
die 3. Runde iibernommen.

Priifauftrag: Lkw-Verbot nachts 22-6 Uhr, Lie-
ferverkehr frei.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
die 3. Runde iibernommen.

Forderung des FuR- und Radverkehrs

Prifung Markierung von Schutzstreifen. Die
erforderliche Mindestbreite der Fahrbahn (ge-
mafk ERA Empfehlungen fiir Radverkehrsan-
lagen 2010) ist gegeben.

Alternativ: Emeuerung und Verbreiterung des
Gehwegs, Begriinung auf der Ostseite durch
Baumbeete.

MaBnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
die 3. Runde iibernommen.
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Potenzial |

Malnahme

| Erlauterung

K 13 KierbachstraRe, Auf dem Scheuel bis Hohle Gasse (Heide)

Verringerung der Larmimmissionen
Biindelung von Kfz-Strdmen

Prifauftrag: Als Sofortmanahme Reduzie-
rung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
auf 40 km/h.

Malnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
die 3. Runde iibernommen.

Prifauftrag: Erneuerung der Fahrbahndecke
mit einer larmmindernden Asphaltdeck-
schicht. Aufgrund des sehr schlechten Stra-
Renzustands erscheint die Manahme kurz-
fristig notwendig.

MaBnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
die 3. Runde ibernommen. Im Rahmen des
Planverfahrens zum B-Plan Nr. 47 laufen Ge-
sprache mit Stralken NRW.

Priifauftrag: Lkw-Verbot nachts 22-6 Uhr, Lie- | MalRnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
ferverkehr frei. die 3. Runde iibernommen.

Férderung des FuB- und Radverkehrs Priifauftrag: Beidseitige Markierung von | MalRnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
Schutzstreifen. Aufgrund des schlechten Zu- | die 3. Runde Gbernommen.
stands der Deckschicht Markierung erst der
Erneuerung.
Prifauftrag: Erneuerung der Nebenanlagen. | MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
Hinweis auf querende FuRgénger(Verkehrs- | die 3. Runde iibernommen.
zeichen) am Ende des Gehwegs stdlich der
Strae An der Schlade.

Unterstlitzende Manahmen Prifauftrag: Zur Unterstiitzung der Einhaltung | MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird in

der zulassigen Hdchstgeschwindigkeit: Dia-
log-Display im Bereich Ingerer Stralle/ Farn-
weg/ Am Dreieck in beide Fahririchtungen.

die 3. Runde ibernommen.

B 56 Neuenhauser StralRe, Braschosser Strale bis Hochkreuz (Birk)

Verringerung der Larmimmissionen

Priifauftrag: Kurzfristig Reduzierung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h.
Die Erhéhung auf 70 km/h sollte erst hinter
der Wohnbebauung erfolgen.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
die 3. Runde Ubernommen. Da der Tempo
70-Abschnitt innerorts liegt, wird die Situation
neu bewertet.

Langfristig Einbau einer l[armmindernden As-
phaltdeckschicht.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
die 3. Runde iibernommen.

Prifauftrag: Lkw-Verbot nachts 22-6 Uhr, Lie-
ferverkehr frei.

Malnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
die 3. Runde iibernommen.

Férderung des FuB- und Radverkehrs

Priifauftrag: FuRgéanger- und Radverkehr zwi-
schen den Straen Wollkaule und Hagen: Er-
neuerung der Nebenanlagen.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
die 3. Runde ibernommen.

Priifauftrag: Zwischen den StraRen Wollkaule
und Hagen Markierung eines Schutzstreifens
auf der Westseite zwischen Hagen und Birker
StraBe. Auf der Ostseite (Stadtgebiet
Neunkirchen-Seelscheid) wird der Radver-
kehr weiterhin auf Bordsteinniveau gefiihrt.

Die Vorprifung nach ERA ergibt, dass bei der
Kfz-Verkehrsmenge und Tempo 50 mindes-
tens Radfahrstreifen erforderlich sind. Die
Markierung von Schutzstreifen ist nur mit ei-
ner Temporeduzierung auf max. 40 km/h
moglich. Die Fahrbahn ist 7,00 m breit. Das
Mindestma von 1,25 m Breite fir den
Schutzstreifen sollte bei der inzwischen ho-
hen Verkehrsmenge mdglichst nicht ange-
wendet werden. Ein Schutzstreifen kann des-
halb nur gekoppelt mit Tempo 40 ausgewie-
sen werden. Die MaRnahme wird in diesem
Sinne weiterverfolg und um die Alternative ei-
ner Filhrung auf den Nebenanlagen erganzt.

L 288, B 484 bis HohenstraRe

Verringerung der Larmimmissionen

Einzelfallprifung: Reduzierung der zuléssi-
gen Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h in
den Bereichen mit Wohnbebauung.

Der Stralenabschnitt liegt auBerorts. In der 3.
Runde wird eine Temporeduzierung auf
60 km/h weiterverfolgt.

Prifauftrag: Erhéhung der L&rmschutz- | MalRnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
wande. die 3. Runde iibernommen.
L 84 HohenstraRe, L 288 bis Zum Daaskamp (Heppenberg)

Verringerung der Larmimmissionen

Prifauftrag: Kurzfristig Deckschichterneue-
rung mit einer larmmindernden Asphaltdeck-
schicht.

MaBnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
die 3. Runde iibernommen.

Forderung des FuR- und Radverkehrs

Prifung der Anlage eines Gehwegs auf der
Westseite der Hohenstralle zwischen der
FuRgangertreppe und der StraBe Zum Daas-
kamp. Auch der Gehweg auf der Ostseite
sollte erneuert werden.

MaBnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
die 3. Runde iibernommen.

L 84 Scheiderhoher StraRe, Ortsdurchfahrt Scheiderh6he

Verringerung der Larmimmissionen |

Einzelfallprifung: Reduzierung der

| MaBnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
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Potenzial Malnahme

Erlduterung

zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 40
km/h auf der Ortsdurchfahrt Scheiderhéhe.

Alternativ: Deckschichterneuerung mit 1arm-
minderndem Asphalt (Scheiderhéhe bis hin-

die 3. Runde ibernommen.

ter Wielpiitz).

Forderung des FuR- und Radverkehrs Prifung einer Verlangerung des Gehwegs | MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
auf der Westseite bis zum Ortsende (Neubau- | die 3. Runde Gbernommen.
gebiet).

Unterstlitzende Manahmen Prifung: Beidseitig Fahrbahnbegrenzungsli- | Die Fahrbahn ist 6,40-6,50 m breit. Sie hat

nien in etwa 40-50 cm Abstand zu den Borden
(durch  Fahrbahnverengung Unterstiitzung
der Einhaltung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit).

bereits Fahrbahnbegrenzungslinien vor den
Rinnen. Die Manahme wird nicht weiterver-
folgt.

L 84 Scheider StraRe, Ortsdurchfahrt Scheid

Verringerung der Larmimmissionen Priifauftrag: Kurzfristig Reduzierung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h
ab Klausenweg bis zum Ende der Bebauung.

MaRnahme durch Anordnung der geschlos-
senen Ortschaft umgesetzt.

Mittelfristig Einbau einer larmmindernden As-
phaltdeckschicht geraten.

MaBnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
die 3. Runde iibernommen.

Verstetigung des Kfz-Verkehrs Prifauftrag:  Beidseitig Fahrbahnbegren-
zungslinien in etwa 40-50 cm Abstand zu den
Borden.

Die Fahrbahn ist 6,35-6,50 m breit. Sie hat
bereits Fahrbahnbegrenzungslinien vor den
Rinnen. Die MaRnahme wird nicht weiterver-
folgt.

L 84 Schlehecker Strae, Rosrather Strae bis Birken (Honrath)

Verringerung der Larmimmissionen Priifauftrag: Schallschutz (z. B. transparente
Wand) auf Griinstreifen.

Die Immissionen unterschreiten weitgehend
die Auslosewerte des LAP und deutlich die
aktuellen Larmsanierungswerte fir eine er-
folgreiche Beantragung von Larmschutz
durch StraBen.NRW. Teilweise ist privater
Larmschutz durch Mauern gegeben. Die
MafRnahme wird nicht weiterverfolgt.

L 84 Schlehecker StraRe, Dahlhauser StraRe bis Durbuscher StraRe (Durbusch)

Verringerung der Larmimmissionen Priifung: Kurzfristig Erneuerung der Fahr-
bahn mit einer larmmindernden Asphaltdeck-
schicht.

MaBnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
die 3. Runde iibernommen.

Priifung: Versetzung des nérdlichen Orts-
schildes in Hohe Dahlhauser Strale bzw.
Stadtgrenze Overath, damit die dortige
Wohnbebauung von der dann nur zulassigen
Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h profitiert.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
die 3. Runde ibernommen.

Forderung des FuR- und Radverkehrs Prifung: Erneuerung des Gehwegs. MaBnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
die 3. Runde iibernommen.
Unterstlitzende Manahmen Priifung: Dialog-Displays in Hohe Breider | MalRnahme bisher nicht umgesetzt, wird in

Strale und Durbuscher StraBe in Fahrtrich-
tung Norden.

die 3. Runde (ibernommen.

K 20 KirchstraRe — BriickenstraRe, Vila-Verde-StraRe/ RaiffeisenstraBe bis Briicke iiber A

w

Verringerung der Larmimmissionen Einzelfallprifung: Kurzfristig Reduzierung zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h.

MaRnahme umgesetzt.

Langfristig Einbau einer Iarmmindernden As-
phaltdeckschicht (Fahrbahn zz. im Neubau-
zustand, Umsetzung nur langfristig).

Auf dem StraRenabschnitt Briickenstrale gilt
Tempo 30. Infolge hat l&rmmindernder As-
phalt keine zusatzliche larmreduzierende
Wirkung. Die MaBnahme wird fallengelassen.

Prifung: Langfristig sollte die Briickenstralte
den gleichen Ausbaustand erhalten wie die
Kirchstrale. Bei der Fahrbahndecke wird ein
larmmindernder Asphaltempfohlen. Die Sa-
nierung sollte erst begonnen werden, wenn
die BaumafRnahmen auf dem Gewerbegebiet
Auelsweg abgeschlossen sind, um Schaden
durch den Baustellenverkehr zu vermeiden.

Die Baumafinahmen im Gewerbegebiet Au-
elsweg sind noch nicht beendet. MaRnahme
bisher nicht umgesetzt, wird teilweise in die 3.
Runde ibernommen.

Biindelung von Kfz-Strdmen Einzelfallprifung: Lkw-Verbot nachts 22-6
Uhr, Lieferverkehr frei. Lenkung Lkw-Verkehr
aus Richtung Briickenstrae mit stdlichen
Zielen iiber das Gewerbegebiet Auelsweg.

An der Belastungsachse haben sich inzwi-
schen weitere Supermarkte angesiedelt, die
auch nachts beliefert werden missen. Diese
kénnen (iber das Gewerbegebiet Auelsweg

von Siden angefahren werden. Die
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Potenzial

Malnahme

Erlduterung

MaBnahme wird in der 3. Runde weiterver-
folgt.

Unterstiitzende Malnahmen

Prifung: Starkere Randbegriinung des Park-
platzes, um den ruhenden Verkehr "unsicht-
barer" zu machen.

MafRnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
die 3. Runde iibernommen.

A3

Verringerung der Larmimmissionen

Einzelfallprifung zur Verringerung der zulés-
sigen Hochstgeschwindigkeit auf der A 3 auf
100 km/h zwischen 22:00 und 06:00 Uhr.

MaRnahme umgesetzt.

Prifung: Einbau von offenporigem Asphalt
(OPA).

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
die 3. Runde iibernommen.

Priifung: Einbau leiser Briickenlbergange an
der Aggerbriicke und der Briicke Uber die
Siilz. Zusétzlich sollte der Fahrbahnbelag auf
den Briicken sowie auf dem Zubringer zur An-
schlussstelle Lohmar-Nord durch einen larm-
mindernden Asphalt ersetzt werden, der fiir
den Einsatz auf Briickengeeignet ist (PMA,
PorousMastix Asphalt).

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
die 3. Runde iibernommen.

Unterstiitzende Malnahmen

Priifung des vorhandenen Larmschutzes, ins-
besondere im Bereich Weidchensweg und
Dammweg.

MaRnahme durch Erhéhung der Larmschutz-
wand auf 6,00 m umgesetzt.

Als psychologischer Larmschutz sollte die
Randbegriinung entlang der A 3 nicht zu stark
ausgedinnt/ zuriickgeschnitten werden.

MafRnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
die 3. Runde iibernommen.

Langfristige MaBnahmen

Verringerung der Larmimmissionen

Langfristig wird fiir folgende Stralen der Ein-
bau von larmminderndem Asphalt empfohlen:
B 507 zwischen B 484 und Jabachtalstrale,
B 57 Neuenhauser Stralle — Zeithstrale,

L 288 zwischen B 484 und Hohenstrale,

K 13 Franzhduschenstrafe,

K 20 Briickenstrafe.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
die 3. Runde iibernommen.

Tab. 8.2:

Umsetzungsstand der Maltnahmen der 2. Runde - Flugverkehr

Potenzial

MaRnahme

Erlauterung

Verringerung der Larmimmissionen

In Anlehnung an die Forderungen der 1.
Runde der Larmminderungsplanung wird der
Flughafen aufgefordert, einen eigenen Larm-
minderungsplan zu erarbeiten mit dem Ziel/
der Darstellung, wie eine Larmsenkung fir
Lohmar insbesondere nachts zu erzielen ist.
Die Stadt Lohmar sollte Betriebsbeschran-
kungen verlangen, wenn mit anderen Mitteln
keine ausreichende L&rmminderung erzielt
wird. Hierzu zahlt insbesondere ein néchtli-
ches Passagierflugverbot.

MafRnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
die 3. Runde ibernommen.

Der Stadt Lohmar wird empfohlen, mdglichst
wenige  Ausnahmegenehmigungen  fiir
schutzbediirftige Nutzungen in den Larm-
schutzzonen zu erteilen und bestehende Be-
bauungspléne zu tiberpriifen.

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
die 3. Runde ibernommen.

Als Handlungsziel sollten die Larmvorsorge-
werte des UBA verankert werden (langfristig
55/45 dB(A) tags/ nachts).

MaRnahme bisher nicht umgesetzt, wird in
die 3. Runde tibernommen.
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8.2 Wirkung der ausgefuhrten MaRnahmen — Gesamtbetroffenheit

Die Verédnderungen der Larmbetroffenheit aus der 2. und 3. Runde sind in den nachfolgenden
Tabellen zusammengefasst. Dabei ist jedoch zu beachten, dass durch eine verbesserte Daten-
lage in der 3. Runde die Ergebnisse nicht auf "Mall und Zahl" vergleichbar sind, sondern nur
einen Trend beschreiben kénnen.

Hinweis: Die Zahlenangaben zur 2. Runde beziehen sich entgegen der Darstellung im LAP nur
auf die Pflichtaufgabe ohne die freiwillig berechneten StralRenabschnitte.

Es werden allerdings nur die Verdnderungen der Betroffenheit im StralRenverkehr und Flugver-
kehr dargestellt. Die Zahlen zur Betroffenheit durch den Schienenverkehr sind neben der ver-
besserten Datenlage zuséatzlich durch methodische Unterschiede nicht vergleichbar, auch nicht
als Trenddarstellung.

StralRenverkehr
Tab. 8.3: Differenz larmbelastete Gebiete — StraRenverkehr
Flache [km?]

Lden [dB(A)] >55 >65 >75
LAP 2. Runde 11,8 4,1 0,9
LAP 3. Runde 11,4 40 0,9
Verénderung (abs.) -0,4 0,1 0
Veranderung (%) -3 -2 0

Die Flache der larmbelasteten Gebiete ist von der 2. zur 3. Runde der Larmaktionsplane im
Prinzip unverandert geblieben.

Tab. 8.4 Differenz geschatzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenhauser — Straenver-
kehr
Wohnungen Schulen (Gebaude) Krankenhauser (Gebaude)

Lgen [dB(A)] >55 >65 >75 >b5 >65 >75 >55 >65 >75
LAP 2. Runde 2.731 227 1 1 0 0 0 0 0
LAP 3. Runde 2.340 169 0 0 0 0 0 0 0
Veréanderung (abs.) -391 -58 -1 -1 0 0 0 0 0
Veranderung (%) -14 -26

Oberhalb der Ausldsewerte hat sich die Anzahl der Wohnungen tber den Auslésewerten deut-
lich verringert. Bei den Schulen (Gebaude) ist nun, wie bereits bei den Kitas und Krankenhausern
(Gebaude), kein Gebaude mehr tber den Ausldsewerten belastet.
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Tab. 8.5: Differenz geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen - Strallenverkehr
Anzahl Betroffener Tag (Ngen)
Lden [dB(A)] >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70 .. <75 >75
LAP 2. Runde 4.069 1.638 393 82 3
LAP 3. Runde 3.769 1.260 320 44 3
Verénderung (abs.) -300 -378 -73 -46 0
Verénderung (%) -7 -23 -19 -56 0
Anzahl Betroffener Nacht (Nnignt)
Lnight [dB(A)] >50 .. <55 >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70
LAP 2. Runde 3.108 785 186 17 3
LAP 3. Runde 2.691 628 159 14 3
Verénderung (abs.) -417 -157 27 -3 0
Verénderung (%) -13 -20 -15 -18 0

Ganztags konnte in fast allen Pegelbandern Gber den Auslosewerten die Anzahl betroffener
Menschen deutlich reduziert werden. Auch in den unteren Pegelbandern konnten deutliche
Entlastungen erreicht werden. Nachts konnte ein &hnlicher Effekt erreicht werden, der aller-
dings nicht ganz die GréRenordnung der Ganztags-Werte erreicht. Dies gilt insbesondere fur
die oberen, besonders kritischen Pegelbander.

Zusammengefasst haben die bisher umgesetzten MaRnahmen bei den betroffenen Flachen nur
geringe Veranderungen erreicht. Bei den Wohngebauden konnte Anzahl der betroffenen Woh-
nungen reduziert werden. Bei die Betroffenen konnten in den kritischen Pegelbéndern ganztags
wie nachts Entlastungen erreicht werden.

Flugverkehr

Tab. 8.6: Differenz larmbelastete Gebiete — Flugverkehr
Flache [km?]
Lgen [dB(A)] >b5 >65 >75
LAP 2. Runde 13,1 22 0
LAP 3. Runde 12,9 2,3 0
Verénderung (abs.) -0,2 01 0
Veranderung (%) -2 +5

Die Flache der larmbelasteten Gebiete ist von der 2. zur 3. Runde der Larmaktionsplane im
Prinzip unverandert geblieben.

Tab. 8.7 Differenz geschatzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenh&user — Flugverkehr
Wohnungen Schulen (Gebéude) Krankenh&user (Gebaude)
Lden [dB(A)] >55 >65 >75 >55 >65 >75 >55 >65 >75
LAP 2. Runde 2.940 262 0 2 2 0 0 0 0
LAP 3. Runde 2.901 267 0 8 0 0 0 0 0
Verénderung (abs.) -39 +5 0 +6 -2 0 0 0 0
Veranderung (%) -1 +2 -100
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Oberhalb der Auslésewerte blieb die Anzahl der Wohnungen tGber den Auslésewerten im Prinzip
unverandert. Bei den Schulen (Gebaude) ist nun kein Gebaude mehr mit kritischen Larmwerten
belastet.

Tab. 8.8: Differenz geschétzte Anzahl larmbelasteter Menschen — Flugverkehr
Anzahl Betroffener Tag (Nden)
Lden [dB(A)] >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70.. <75 >75
LAP 2. Runde 3.352 2.767 547 0 0
LAP 3. Runde 3.3%4 2.636 555 0 0
Verénderung (abs.) +42 -131 +8 0 0
Verénderung (%) +1 -5 +2
Anzahl Betroffener Nacht (Nnignt)

Lright [dB(A)] >50 .. <55 >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70
LAP 2. Runde 2.932 2.198 243 0 0
LAP 3. Runde 2.732 2.186 265 0 0
Verénderung (abs.) -200 -12 +22 0 0
Verénderung (%) -7 -1 +9

Ganztags blieb die Anzahl Betroffener in den kritischen Pegelbandern im Prinzip unverandert.
Auch nachts sind nur geringe Veranderungen zu verzeichnen.

Zusammengefasst: Die bisherigen Betroffenheiten durch Fluglarm haben sich von der 2. zur 3.
Runde nicht nennenswert verandert.
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9. MalRnahmen, die die zustdndigen Behorden fir die nachs-
ten funf Jahre geplant haben, einschliel3lich MalRhahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete

Die MafRnahmen zur LA&rmminderung beziehen sich nicht nur auf tbliche aktive oder passive
MalRnahmen zum Larmschutz, sondern auch auf MalRnahmen, die direkt bzw. Uber eine Sys-
tem- und Netzwirkung einen Beitrag zum Larmschutz leisten kénnen (z. B. Férderung des Um-
weltverbundes). Aber auch qualitative Aspekte wie Stadtgestaltung, Aufenthaltsqualitat, Ver-
kehrssicherheit, Sicherung von Einzelhandelsstandorten werden im Einzelfall bertcksichtigt, um
so die Larmminderung als Grundlage fur die verkehrliche und stadtebauliche Weiterentwicklung
der Gemeinde zu begreifen.

Grundlage der fir die nachsten finf Jahre geplanten MaBnahmen bilden die in Kapitel 8. do-
kumentierten, noch auszufihrenden MafRhahmen aus dem Larmaktionsplan der 2. Runde. So-
weit erforderlich sind diese inhaltlich fortgeschrieben bzw. aktualisiert.

9.1 Managementansatz zur Larmminderung

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es zwangslaufig keine
standardisierbaren Handlungskonzepte fir einen Larmaktionsplan. Entsprechend der 6rtlichen
Situation, den bereits geleisteten Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den
unterschiedlichen Belastungssituationen mussen jeweils individuelle MaBnahmenbiindel entwi-
ckelt und abgestimmt werden.

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans geht es vorrangig darum, Larm bereits am Emissi-
onsort zu vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Mdglichkeit der raumlichen Verlage-
rung der Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese Larm-
minderungspotenziale ausgeschodpft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in Be-
tracht. Diese Rangfolge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umweltaus-
wirkungen maoglichst an der Quelle zu vermeiden.

Die Ausschopfung der meisten Larmminderungspotenziale bedarf baulicher MaBnahmen. Bei
der MalRBnahmenwirkung ist zu unterscheiden zwischen

u Vermeidung von Schallemissionen und
u Verlagerung von Schallemissionen,

die nur bei systematischen, gesamtgemeindlichen MaRnahmen larmmindernd wirken, sowie

u Verminderung von Schallemissionen und
u Verringerung von Schallimmissionen,

die Uberwiegend lokal zur Larmminderung beitragen.

Wirksame MalBnahmen sind in bebauten Bereichen vor allem in folgenden Planungsfeldern zu
suchen:

u Verkehrsplanerische MaRhahmen,
| verkehrsrechtliche MalRnahmen,
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verkehrstechnische MaflRnahmen,
straRenbauliche MalRnhahmen,
stadtebauliche Mainahmen,
MaRnahmen an Gebauden,
kompensatorische MaRhahmen.

Die MaBnhahmen des Larmaktionsplans sollen im Rahmen eines kommunalen Planungsmanage-
ments in die Verkehrs- und Infrastrukturplanung eingebunden werden. Das hat den Vorteil,
dass viele Larmschutzmanahmen in ohnehin geplante MaRnahmen eingebunden werden kén-
nen. Ein solches Vorgehen fiihrt dazu, notwendige Malinahmen zur Larmminderung

u zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant wird,
u kostenneutral im Zuge von optimierten Baumaf3nahmen auszufiihren oder
u mit geringeren Mehrkosten umzusetzen.

Solche Verknipfungen sind beispielsweise:

u Inhaltliche Abstimmung
o Stadtentwicklung/ Flachennutzungsplan,
o Klimaschutz,
o Mobilitatsplanung,
o Lkw-Lenkungskonzept/ Stadtlogistik,
o Unfallpravention.

u VerfahrensmaRige Abstimmung
o Stadterneuerung,
o StraRenunterhaltung,
o Sanierung Abwasserkanale.

Grundsatzlich wird angestrebt, das Handlungskonzept zur Larmminderung so aufzubauen, dass
die EinzelmaBRhahmen zeitlich koordiniert und raumlich geblUndelt durchgefihrt werden. Be-
troffene erleben hierdurch die Entlastungswirkung als Schub und nehmen die Entlastung inten-
siver wabhr.

Zur erfolgreichen Umsetzung gehort ein konstruktives kommunales Klima, das Larmminderung
zum einen als Teil der Gemeindeentwicklung begreift und zum anderen als Prozess versteht —
dann er6ffnet ein Larmaktionsplan neue Entwicklungschancen und seine Aufstellung stellt nicht
nur eine Pflichtaufgabe dar.
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Strategische Malinahmen

Mobilitat der Zukunft

Die Stadt Lohmar schlie3t sich dem Thesenpapier "Mobilitdt der Zukunft" uneingeschrankt an.
Das Thesenpapier wurde von der Geschaftsstelle des StGB NRW sowie der Arbeitsgemeinschaft
fuRganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Kreise und Gemeinden in NRW (AGFS NRW) unter
Einbindung von Vertretern aus Mitgliedskommunen des StGB NRW erstellt.

Das Prasidium des StGB NRW hat das Thesenpapier in seiner Sitzung am 22. November 2017 in
Dusseldorf verabschiedet.

1.

Ausgangslage zwingt zum Handeln

Drohende Diesel-Fahrverbote im Zusammenhang mit Emissionsbelastungen, téagliche
Staus sowohl innerstadtisch als auch auf Zubringerstral3en, Leistungsengpésse beim
OPNV, enormer Parkdruck in den Kommunen verbunden mit kaum mehr verfiigbarem
Raumangebot fiir den Ful3- und Radverkehr ist téagliche Realitat. Die klassische Verkehrs-
infrastruktur hat in vielen Stadten und Gemeinden seit langem die Kapazitatsgrenze
Uberschritten und ist nicht mehr erweiterbar. Diese drangenden Problemfelder fordern
verkehrspolitische Antworten.

Paradigmenwechsel erforderlich

Singulare Anséatze bezogen auf eine Verkehrsart sind nicht ausreichend, diesen Heraus-
forderungen zu begegnen. Erforderlich ist vielmehr eine Gesamtbetrachtung mit daraus
resultierenden Zielfestlegungen und Umsetzungsschritten. Neben einer integrierten
Stadt- und Verkehrsplanung bedarf es zudem einer Anderung des Mobilitatsverhaltens
des einzelnen Verkehrsteilnehmers.

Kommunalpolitische Anforderungen

Ein Gberbeanspruchter 6ffentlicher Raum, der vielfach keine Erweiterungsmaoglichkei-
ten bietet, zwingt die kommunale Planung neue Akzente zu setzen. Hierflir mussen
andere Verkehrsarten, vor allem das Fahrrad, stérker in den Blick genommen werden,
um deren Potentiale zu nutzen. Fir den OPNV kommen bei geringer Nachfrage, die
einen taktgebundenen Linienverkehr nicht mehr begriinden, flexible Bedienformen, wie
z.B. Burgerbusse, Sammeltaxen und Rufbusse, die schnell und individuell reagieren kon-
nen, in Betracht. Zudem sollte das Gesamtsystem der einzelnen Verkehrstrager mit Hilfe
der Digitalisierung synchronisiert und starker vernetzt werden.

Forderungen an das Land

Insbesondere in landlichen Bereichen ist die Erreichbarkeit durch den OPNV weder
raumlich noch zeitlich ausreichend gesichert. Das Land ist deshalb aufgefordert die
OPNV-Mittel aufzustocken und durch eine Veranderung der Fordermechanismen da-
rauf hinzuwirken, dass auch nachfrageschwéchere Linien attraktiver gestaltet werden.
Hierdurch kénnen Anreize fuir eine starkere Nutzung des OPNV geschaffen werden. Eine
Neuakzentuierung der kommunalen Verkehrsplanung wird angesichts der nach wie vor
bestehenden defizitdren Haushaltslage der Kommunen nur gelingen, wenn das Land
ausreichende Mittel fur Planungs- und RealisierungsmalRnahmen zur Verfiigung stellt.
Hierzu gehort insbesondere die Unterstitzung bei der Umsetzung vernetzter Rad-
wegeachsen.
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Positionierung des StGB NRW

Ein wichtiges Anliegen des StGB NRW besteht darin, die Verkehrsfunktion der 6ffentli-
chen Flachen gleichberechtigt fur alle Verkehrsarten zu gewéhrleisten, indem die Stadt
als grtiner und vitaler Lebens- und Bewegungsraum verstanden und dementsprechend
gestaltet wird. Daneben pladiert der StGB NRW daftir, StraBen, Knotenpunkte, Platze
und Grinanlagen wieder zurlickzufithren auf ihre Primarfunktion als Kommunikations-
und Aufenthaltsflache. Durch eine integrierte Stadt- und Verkehrsplanung kann so eine
Verkehrsinfrastruktur geschaffen werden, die Grundanspriiche an Wohnvertraglichkeit,
Aufenthaltsqualitat und Gesundheit erfiillt.
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9.3 Belastungsachsen Stral3e (Pflichtaufgabe)

9.3.1

Nach dem Bau der Autobahnanschlussstelle
Lohmar-Nord dient die A 3 als Umgehungs-
straf3e fur Lohmar und die B 484 wurde zum
Teil zur Landesstral’e abgestuft und rtickge-
baut (Richtung Siegburg). Die B 484 verlauft
deshalb heute von Lohmar nach Overath.
Um den Engpass Dreieck Kdln-Heumar zu
umgehen, dient sie dem Lkw-Verkehr als Ab-
kirzung von der A 4 zur A 3 und ist dement-
sprechend belastet. An der A 4, Anschluss-
stelle Overath, wird auf ein Lkw-Verbot in
Overath hingewiesen. Damit wird auch Lkw-
Verkehr in Donrath verringert.

B 484, Schulstrale bis Broicher Strake, Hohe Mittelinsel

B 484, L 288/B 507 bis Tannenweg (Donrath)

Tab. 9.1: Rahmenbedingungen B 484, L 288/ B 507 bis Tannenweg (Donrath)
B 484, L 288/B 507 bis Tannenweg
Larmquelle: B 484 DTV ca. Lkw-An- | Valkm/h] | Max. Fassa-
teil in % denpegel
[dB(A)]
von bis Lgen Lnight
L 288/B 507 Tannenweg 14.700 2,9/3,3 60 67,5 | 58,9
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Stralen- Fahrbahn Zweistreifig, zwischen L 288 und Karpenbachweg | = Knoten Pappelallee LSA-gesteuert mit
infrastruktur wurde nach Auskunft von NWSIB SMA eingebaut, | Ubergangen
Larmminderungsfaktor unbekannt. = Uberholverbot
= Mittelinsel mit Querungshilfe zwischen
Schulstrale und Broicher Strake
= Mittelinsel mit Querungshilfe sidlich Ein-
miindung Strale Zur Burghart
Nebenanlagen Nordwestseite mit gemeinsamem Geh- und Radweg, | Punktueller Sanierungsbedarf
Leitplanke/ Griinstreifen zur Fahrbahn
Siidostseite Karpenbachstrale bis Ellhauser Weg:
Gehweg mit Zusatz "Radfahrer frei"
OPNV Haltestellen: Donrath Mitte und Donrath Ellhauser Bushaltebuchten, Wetterschutz, kein Ausbau

Weg
Buslinien: 544, 545, 546, 547, 549, 557

nach aktuellen Standards (behindertenge-
recht, Sonderbord).

Unfallgeschehen 2017: Unauffallig

FNP: Mischflachen, Gewerbeflachen, landwirtschaft-
lich genutzte Fl&chen, Sondernutzung

Realnutzung

Wohnen, vereinzelt Gewerbe, Nordwesten ab
Ringstrale: Ackerbau, Kirche

Uberwiegend Einfamilienhausbebauung mit Garten
zur Belastungsachse

Baustruktur Wohnbebauung

Bebauung nicht einsehbar durch begleitende
Gehdlzstreifen/ Mauern zur Belastungs-
achse.

LAP Lohmar_Runde 3_2018-06-03.docx m




PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Lohmar — Larmaktionsplan 3. Runde

Die B 484 verlauft auRRerorts durch den Ortsteil Donraths und ist bis auf einen Gewerbebetrieb
anbaufrei. Die Ortsschilder befinden sich jeweils in den Einmindungen der Seitenstral3en. Gar-
ten schaffen Abstand zwischen der B 484 und den Wohngebauden, weshalb keine Fassaden-
pegel Uber 70/60 dB(A) auftreten.

Zz. (Marz 2018) befindet sich ein Bebauungsplan zwischen Donrather StraRe und B 484 in Auf-
stellung. Vorgesehen sind u.a. Wohngebaude zur B 484, die durch Grundrissgestaltung, Schall-
schutzfenster mit Luftungsanlage vor dem Verkehrslarm geschiitzt werden sollen.

Einen durchgangigen Gehweg gibt es auf der Nordwestseite. Hauptsachlich der Schulwegsiche-
rung dienen die Querungsstellen Schulstral3e und Broicher Strafl3e. Durch den Gehweg auf der
SUdostseite zwischen Ellhauser Weg und Pappelallee wird die Bushaltestelle Ellhauser Weg
durch eine Mittelinsel mit Querungsstelle siidlich der Strale Zur Burghart erschlossen. Insge-
samt werden ausreichend Querungsmadglichkeiten angeboten, die Mittelinseln haben allerdings
nur einen Mindestausbaustandard.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit wurde bereits auf 60 km/h begrenzt und damit die Immis-
sionen fir die Wohnbebauung gesenkt.

MalRnahmen

u Zur Unterstuitzung der Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit: Uber-
holverbot zwischen B 507/ L 288 und Pappelallee. Zusténdig fir die Umsetzung:
StraRenverkehrsbehdrde.

] Mittelfristig Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht, z. B. SMA (Splitt-
mastixasphalt) mit einem Dsyo-Wert von -2 dB(A) zwischen Karpenbachweg und
Tannenweg. Zustandig: StralRen.NRW.

] Dialog-Display zwischen Broicher Strae und Schulstrae. Zustandig: Stadt
Lohmar.

Erlauterung

Der Belastungsabschnitt kann durch den Einbau einer larmmindernden Deckschicht mit einem
Dswro-Wert von -2 dB(A) bis auf drei Gebaude auf/ unter die Auslésewerte 65/55 dB(A) gesenkt
werden.

Um eine realistische Aussage uber die Forderfahigkeit von passivem Schallschutz durch Stra-

Ben.NRW zu ermdglichen, wurde durch das LANUV die Larmkartierung um eine Berechnung
nach RLS-90 erweitert. Die Larmpegel gemaf RLS-90 liegen unter den LArmsanierungswerten.
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Abb. 9.1:

Mafnahmendibersicht B 484, L 288 bis Tannenweg
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9.3.2

Lohmar wird von der B 56 im sudostlichen
Randbereich tangiert. Sie liegt auf dem Ab-
schnitt der Belastungsachse auf der Stadt-
grenze zu Neunkirchen-Seelscheid. Birk liegt
auf Lohmarer Stadtgebiet angrenzend an die
Neuenhauser Strale und Hochhausen gegen-
Uber angrenzend an die Neuenhauser Stral3e
auf dem Stadtgebiet Neunkirchen-Seelbach.
Larmmindernde MalRnahmen haben auch po-
sitive Auswirkungen auf die Wohnbebauung
der Sudostseite auf3erhalb des Stadtgebiets.

Stadt Lohmar — Larmaktionsplan 3. Runde

B 56 Neuhauser Strale, Ortseingang Bir rd

B 56 Neuenhauser Stralle, Ortsdurchfahrt Birk

Tab. 9.2: Rahmenbedingungen B 56 Neuenhauser Strale, Ortsdurchfahrt Birk
T B 56 Neuenhauser StraBe, Ortsdurchfahrt Birk
3 ';._g.{;ﬂ'.;g ) Lérmquelle: B 56 DTV ca. SV-Anteil | Valkm/h] | Max. Fassa-
z"‘{e"f i in % denpegel
BEET o GB(A)
(esbias i von bis g Lden Lright
il i Braschosser Neuenhauser

. a,._._. Strafe Strafe Nr. 7 13.218 3,413,9 50 70,0 | 61,0
o | Neuenhauser Neuenhauser
mr Ta\'_ StraRe Nr. 7 StraRe Nr. 13 13.218 3439 0 682 | 5.2
Lk Neuenhauser

= Stralie Nr. 13 Hochkreuz 13.218 3,4/3,9 50 704 | 614
1y TR W b e L3
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Straen- Fahrbahn Zweistreifig, Asphalt ohne Spezifikation, Mittelinsel | Radverkehr im Mischverkehr
infrastruktur vor Ortseingang Breidenbach Héhe Funkturm Fahrbahndecke abgefahren, vereinzelt punk-

Bedarfs-LSA Héhe Hochkreuz zwischen Richtungs- | tuelle Ausbesserungen
haltestellen, Bedarfs-LSA Knoten Birker Strale
Nebenanlagen Gehwege beidseitig, Asphaltdecke Nordwestseite 1,50 m, Stidostseite 2,60 m

OPNV Haltestelle: Neunkichen-Seelscheid, Pohlhausen Bushaltebuchten, beidseitig Wetterschutz,

Hochhausen
Buslinien: 543, 577 und SB 56

kein Ausbau nach aktuellen Standards

Unfallgeschehen

2017: unauffallig

Realnutzung

Wohnnutzung, landwirtschaftlich genutzte Flachen

Baustruktur Wohnbebauung

Ein- und Mehrfamilienhauser, offene Bauweise, teil-
weise mit Garten zur B 56, dann von Parallelstralen
erschlossen

Teilweise hohe Hecken als Sichtschutz und
Mauern/ halbhohe Walle als Larmschutz zur
B 56

Die lockere Stralenrandbebauung zwischen Braschosser StraRe und Siegburger StralRe wird von
Ackerflachen unterbrochen. Die Wohngrundstiicke zwischen Braschosser Straf3e und Neuendor-
fer StralBe, Haus Nr. 9, besitzen groRenteils Mauern und halbhohe Walle mit Bepflanzung zur
B 56. Diese privaten Malinahmen gehen nicht in die La&rmberechnung ein.
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Der Ort Birk schlieBt den locker bebauten Straf3enabschnitt zwischen Neuenhauser StralRe, Haus
Nr. 7 und 13, ein. Trotz der Ortslage (Ortseingang Stadtgrenze nérdlich Braschosser Stral3e,
Ortsausgang nordlich StralRe Hochkreuz) gilt hier eine zuléssige Hochstgeschwindigkeit von
70 km/h.

Entgegen den friiheren Angaben von Stral3en.NRW liegt entsprechend den aktuellen Angaben
der Datenbank von Straen.NRW in der Stral3e keine larmmindernde Asphaltdeckschicht. Es
gibt zwar noch keine Schaden, die Fahrbahndecke ist jedoch stark abgefahren.

Die Nebenanlagen auf der Westseite sind durchgangig schmal und enden am ndérdlichen Orts-
ausgang. Die Hauptfuhrung des FulRverkehrs liegt auf der Ostseite auf fremdem Stadtgebiet.
Benachteiligt ist der Radverkehr, der im Mischverkehr gefuihrt wird. Eine Einschatzung entspre-
chend den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA) zeigt, dass hier Radfahrstreifen, Rad-
wege oder bei geringem FuB3- und Radverkehr gemeinsame Geh- und Radwege infrage kom-
men. Hierfir reicht aber die bestehende Fahrbahnbreite und die Fldche der zumindest westli-
chen Nebenanlagen (Stadt Lohmar) nicht aus.

MalRnahmen

] Einzelfallprifung: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 70
auf 50 km/h auf dem Abschnitt zwischen Neuendorfstral3e, Haus Nr. 7 und 13.
Zustandig: StralRenverkehrsbehdrde.

] Einzelfallprifung: Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50
auf 40 km/h zwischen Neuendorfstralle, Haus Nr. 13, und Strae Hochkreuz.
Zustandig: StraBenverkehrsbehdrde.

] Verbreiterung der Nebenanlagen auf der Westseite auf 3,00 m, mindestens aber
auf 2,50 m, als gemeinsamer Geh- und Radweg. Ist das nicht moglich. Auf der
westlichen StraBenseite durchgangig Anordnung der zuléassigen Hochstge-
schwindigkeit von 40 km/h und Markierung eines Schutzstreifens. Zustandig:
StralRenverkehrsbehorde, Straflen.NRW, Stadt Lohmar.

] Einzelfallprifung: Prifung eines nachtlichen Lkw-Verbots (22-6 Uhr), ggf. mit
Lieferverkehr frei. Zustandig: Stralenverkehrsbehdrde.

Um eine realistische Einschatzung der Forderfahigkeit von passivem Schallschutz durch Stra-
Ben.NRW zu ermdglichen, wurde durch das LANUV die Larmkartierung um eine Berechnung
nach RLS-90 erweitert. Danach kann den Eigentiimern von Neuhauser Strae Haus Nrn. 1, 9, 17
und 19 die Beantragung von passiven LarmschutzmalRnahmen bei Stral3en.NRW, soweit nicht
bereits vorhanden, empfohlen werden.
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9.3.3 Flohberg, Wohnbebauung zwischen A3 und L 288 - L 84

Die betroffene Wohnbebauung befindet
sich im Kreuzungsbereich L 288/ L 84/ Ho-
henstraRe zwischen L 84 und der parallel
verlaufenden A 3. Die hohen Fassadenpegel
lassen sich durch die Doppelbelastung von
beiden Stralen und durch die Hanglage
oberhalb der StralRen erklaren.

Die parallel verlaufende A 3 ist mit einer DTV
von 79.480 Kfz/Tag und einem SV-Anteil
von 13,4/31,2 % ganztags/ nachts hoch be-
lastet.

B 288, Hohe Knotenpunkt B 288/ Hohenstralke

Die Plausibilitatskontrolle (siehe Kap. 5.1) fulhrt zu einer Korrektur der Fassadenpegel von
+2/+1 dB(A) ganztags/ nachts. Die nachfolgenden Ausfiihrungen beziehen sich auf die korri-
gierten Fassadenpegel. Die maximalen Fassadenpegel liegen demnach bei 70,4/62,1 dB(A)
ganztags/ nachts nordlich der HohenstralRe zwischen L 84 und A 3 und bei 70,5/61,7 dB(A)
ganztags/ nachts sudlich der Hohenstral3e zwischen L 288 und A 3.
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Tab. 9.4: Rahmenbedingungen Wohnbebauung Flohberg zwischen A 3 und L 288 - L 84
| Wohnbebauung Flohberg zwischen A 3 und L 288 — L 84
4| Larmquelle: A 3, L 288, L 288/L 84 DTV ca. Lkw-An- Val Max. Fassa-
teil in % [km/h] denpegel
[dB(A)]
| _von | bis Lden Lnight
A3
Parallel zu Belastungsabschnitt L 288 [ 79.480 1341312 | 130 | 737 | 663
L 288
ca. 160 m nord- | HohenstraRe 20.758 4,9/5,7 70 704 | 621
lich HohenstraRe (Korrektur- (Korrekturwert) (Kor- (Kor-
wert) rektur- rektur-
wert) wert)
5 20.758 49/4,7 70 705 | 61,7
i e i ca. 160 m siidlich
ok TR 4 Hohenstralle Hohenstrake
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Stralen- Fahrbahn A 3, sechsstreifig, SMA A 3: kiirzester Abstand zur Bebauung 65 m
infrastruktur L 84, dreistreifig, im Knoten Hohenstrale vierstreifig,
Asphalt ohne Spezifikation
L 288, dreistreifig, vierstreifig im Knoten Hohen-
strale, Asphalt ohne Spezifikation
Nebenanlagen Gemeinsamer Geh- und Radweg durchgéngig auf
Westseite hinter Bankett/ Leitplanken und bis Ende
Busbucht siidlich der Héhenstrale auf der Ostseite
OPNV Bushaltestelle Donrath Piitzrath, Buslinien: 544, 546, | Lage sidlich HohenstraBe, Busbuchten,
556 und 558 beidseitig Wetterschutz
Unfallgeschehen 2017: Unauffallig
Realnutzung Land- und forstwirtschaftliche Flache Wohnen, Gastronomie, Sauna
Baustruktur Wohnbebauung Vorwiegend Ein- und Mehrfamilienhausbebauung, 2- | Larmschutzwand an A 3 zur Wohnbebauung,
bis 2'4-geschossig Gehdlzstreifen, Wohnbebauung am Hang
Larmschutzwand an L 84/L 288 zur Westseite
(Bebauung entlang Brunnenweg) und der
L 288 zur Ostseite (Bebauung entlang Sot-
tenbachstrale)

Die Landesstral3e fuhrt anbaufrei um Flohberg herum. Die L 288 verlauft aul3erorts, weshalb die
zulassige Hochstgeschwindigkeit =50 km/h liegt. Die Siedlung Flohberg liegt im Bereich der
landwirtschaftlichen Flache (FNP) und ist ab der H6henstraBe Richtung Suden als Weiler Hep-
penberg ausgewiesen.

Larmschutzwande und dichte StraRenrandbegriinung verwehren den Blick auf Bebauung und
Landschaft. Fir den Kfz-Verkehr auf der Achse L 288/L 84 — L 288 ergibt sich aufgrund der
Anonymitat des Streckenabschnitts keine Selbsterklarung zur Ricksichtnahme durch eine an-
gemessene Geschwindigkeit.

Die Fahrbahn ist durch die Dreistreifigkeit stark aufgeweitet. Im Knotenpunkt H6henstralRe
kommen die Linksabbiegefahrstreifen hinzu. Eine gesicherte Querungsmaoglichkeit zur Erschlie-
Bung der Haltestellen und zur Anbindung an den Hauptort Heppenberg ist durch die LSA im
Knotenpunkt gegeben.
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Malinahmen

u Einzelfallprifung: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 70
auf 60 km/h in Bereichen angrenzender Wohnbebauung. Zustéandig: StraRenver-
kehrsbehdrde.

] Prifung einer Erhohung der Larmschutzwande zur A 3. Zustandig: Stra-
Ren.NRW.

Um eine realistische Einschatzung lber die Forderfahigkeit von passivem Schallschutz durch
StralBen.NRW zu ermdglichen, wurde durch das LANUV die Larmkartierung um eine Berechnung
nach RLS-90 erweitert. Danach ist fir eine Reihe von Geb&uden, an denen die Ldrmsanierungs-
werte Uberschritten werden, die Beantragung von Larmschutzmalinahmen durch die Eigenti-
mer bei StraBen.NRW, soweit nicht bereits vorhanden, aussichtsreich. Die Betroffenheit bezieht
sich nicht nur auf einzelne Gebdude. Die vom LANUV berechneten RLS-90-Daten kdnnen bei
der Stadtverwaltung eingesehen werden.
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Abb. 9.3 MaRnahmeniibersicht Bereich Flohberg
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934 Autobahn 3

Aufgrund der sehr hohen Verkehrsbelastung

erzeugt die A 3 erhebliche Schallimmissio-

nen:

] Autobahnanschlussstelle
Lohmar bis AS Lohmar Nord
DTV von 96.616 Kfz mit einem
Lkw-Anteil von 12,1/28,1 %
ganztags/ nachts,

] nordlich des Autobahnan-
schlusses Lohmar Nord DTV von
79,480 Kfz mit einem Lkw-An-
teil von 13,4/31,2 % ganztags/
nachts

A 3 Blick von Briicke Richtung Norden

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit wurde bereits zwischen 22:00 und 6:00 Uhr auf 100 km/h
begrenzt.

Gemal RLS 90-Berechnung werden die Sanierungswerte tagsiber und nachts auf folgenden
Abschnitten Uberschritten:

u Nachstgelegene Bebauung zur A 3 entlang der Stral3e In der Kempenhecke — Weid-
chensweg - JahnstralRe (Wohnbauflache),

u Bebauung um die westliche Kirchstral3e (Wohnbauflache),

u Bebauung Dammweg/ Aggerstralle (gemischte Bauflache/ Wohnbauflache).

Um alle der betroffenen Wohngebaude nachts unter die Sanierungswerte zu drlcken, ist eine
Larmminderung von 14 dB(A) erforderlich. Im Einzelnen liegen die Immissionen im Randbereich
zur A 3 je nach Gebietszugehoérigkeit wie folgt Gber den LArmsanierungswerten:

Briickenstrafie 12 westlich der A 3 um 9/14 dB(A)) tags/ nachts.

Bebauung Kempenhecke — Weidchensweg — Jahnstrale um 2/7 dB(A) tags/ nachts,
Bebauung Kirchstralle um 7/8 dB(A) tags/ nachts,

Bebauung Dammweg/ Aggerstrale um 2/6 dB(A) tags/ nachts.

Diese hohen Larmbelastungen verhindern u.a. auch Investitionen im historisch wertvollen Be-
reich "Altes Kirchdorf", der durch die Autobahn vollstandig "verlarmt" ist. Mégliche Vorschlage
zur Umnutzung liegen vor, die Larmsituation verhindert jedoch eine Konkretisierung.

Um eine realistische Einschatzung der Forderfahigkeit von passivem Schallschutz durch Stra-
3en.NRW zu ermdoglichen, wurde durch das LANUV die Larmkartierung um eine Berechnung
nach RLS-90 erganzt. Danach kann den Hauseigentiimern die Beantragung von passiven Larm-
schutzmalRnahmen bei Stral3en.NRW, soweit nicht bereits vorhanden, empfohlen werden.

Zur Larmminderung wird folgende Vorgehensweise angestrebt:

u Die Erhdhung der Larmschutzwéande wird voraussichtlich wegen der Topografie flr
die weiter entfernten Gebaude nicht zu einer ausreichenden Larmminderung
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fuhren. Eine weitere MafRnahme, die Emissionen unmittelbar an der Larmquelle zu
reduzieren, ist der Einbau von offenporigem Asphalt in seinen unterschiedlichen
Bauweisen. Eine vollstdandige Ladrmentlastung wird allerdings auch dadurch nicht
erreicht. An einzelnen Gebauden werden die Larmsanierungswerte weiterhin Uber-
schritten werden.

Zwischen AS Lohmar und AK Bonn/ Siegburg: Vorgesehen ist der Abschnitt Il der
Grundsanierung AD Heumar bis Landesgrenze Rheinland-Pfalz, voraussichtliche
Bauzeit vom 3. Quartal 2017 bis 3. Quartal 2020 [Proj-Nr 45-0764]. Der Abschnitt
Lohmar Nord bis zur Querung der L 84 ist derzeit (Mai 2018) in NWSIB als Dauer-
baustelle ausgewiesen. Dieser Abschnitt verlauft parallel zum belasteten StraRen-
abschnitt L 288 Hohe Flohberg (siehe Kap. 9.3.3).

Das Uberfahren der Agger- und Sulzbriicke erzeugt erhebliche Gerausche durch
schlagartige Tone beim Uberfahren. Leise Briickeniibergénge schaffen hier Abhilfe.
Das Forschungsprogramm "Leiser Stral3enverkehr" der Bundesanstalt fur Stralen-
wesen (BASt) untersuchte von 2001 bis 2003 vier verschiedene Brickenuibergange,
wobei die Variante mit einem aufgeschraubten, wellenférmigen Blech die stéarkste
Larmminderung (-3 dB(A)) bewirkte.

MalRnahmen

u Prifung des Einbaus einer larmmindernden Asphaltdeckschicht mit einem Dstro-
Wert von mindestens -4 dB(A) auf der A 3. Zustandig: StraRen.NRW.

] Prufung: Einbau leiser Briickenlibergange an der Aggerbriicke und der Briicke
Uber die Suilz, Larmminderung bis zu -3 dB(A). Zustandig: Straf3en.NRW.

] Auf den Briicken sowie auf dem Zubringer zur Anschlussstelle Lohmar-Nord Ein-
bau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht mit einem Dsyo-Wert von 2-
4 dB(A). Zustandig: Strallen.NRW.
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9.4 Belastungsachsen Straf3e — In der 3. Runde nicht mehr enthaltene
Pflichtaufgaben

B 56, B 484 und B 507 gingen mit einer DTV >8.200 Kfz in die Larmkartierung des LANUV

n sowohl in die 2. Runde
] als auch fir die 3. Runde
ein.

Wahrend die nachfolgenden StraBenabschnitte bei der Kartierung der 2. Runde noch als belas-
tete StraBenabschnitte mit Immissionen >65/55 dB(A) identifiziert wurden, fallen sie in der 3.
Runde aus den belasteten Stral3enabschnitten heraus, da die Immissionen <65/55 dB(A) betra-
gen. Da die Stadt Lohmar im LAP der 2. Runde flr diese StraBenabschnitte MaRnahmen be-
schlossen hat, die teilweise noch nicht umgesetzt wurden, werden die betroffenen Stral3enab-
schnitte in den Larmaktionsplan der 3. Runde tlbernommen. Dabei handelt es sich um folgende
StralRenabschnitte der B 56, B 484 und B 507:

B 507, B 484 bis Jabachtalstralie,

B 484, Schiffarther StralRe bis Wahlscheider StraRe (Wahlscheid),

B 484, Wahlscheider StralRe bis Birken (Wahlscheid),

B 56 Zeithstral3e, Derenbachstral3e bis FranzhduschenstralRe (Heide).

94.1 B 507 — B 484 bhis JabachtalstralRe

Tab. 9.5: Rahmenbedingungen B 507 — B 484 bis Jabachtalstrale

B 507 — B 484 bis Jabachtalstral3e
Larmquelle: B 507 DTV SV Vaul
. ganztags/nachts km/h

von bis %

B 484 Jabachtalstrale 11.834 2,6/3,0 70/50
Larmminderungspo- | Bestandsbeschreibung Anmerkungen
tenziale
Stra- Fahr- Zweistreifig, Asphaltdeckschicht ohne Spezifikation | Fahrbahn weitgehend méngelfrei, Knoten B 507/ Jabachtal-
Reninfra- | bahn straBe LSA-gesteuert, Mittelinsel
struktur Neben- Gemeinsamer Geh- und Radweg auf der Ostseite, | Ostseite: begriinter Larmschutzwall

anlagen zum Teil durch Griinstreifen von der Fahrbahn ge-

trennt
OPNV Buslinien: 542, 543, 546 und 549 Ohne Halt
Realnutzung FNP: Flachen fir die Landwirtschaft, Mischflache (ndrdlich B 221/ westlich Damer Strafle), Westseite Sportplatz
Baustruktur Wohnbe- | Ostseite Einzelhausbebauung, 1- bis 2-geschossig | Bebauung hinter Larmschutzwall
bauung
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Die B 507 verlauft auf dem Lohmarer Stadt-
gebiet in West-Ost-Richtung und bildet fir
die Orte Krahwinkel, Geber und Wegen die
Umgehungsstrale. Sie ist bei Motorradfah-
rern (mit der entsprechenden Larmbelasti-
gung) beliebt mit der Folge einer Vielzahl von
Motorradunfallen mit Uberschreitung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit. Der im
Larmaktionsplan betrachtete Abschnitt ist ca.
0,5 km von der B 484 bis zur JabachtalstralRe
lang. Die betroffenen Wohngeb&aude werden
von den Strallen Am Hollenberg, In der Far-
merswiese und SteinackerstralRe erschlossen.

Stadt Lohmar — Larmaktionsplan 3. Runde

B 507 — Jabachtalbriicke Richtung Knoten B 484/ L 288

Der Stral3enabschnitt der B 507 befindet sich zwischen LSA-geregelten Knotenpunkten bzw.
Einmundungen, die entsprechende Brems- und Anfahrvorgénge verursachen. Da bei der Deck-
schicht kein kurz- bis mittelfristiger Erneuerungsbedarf besteht und die Wohnbebauung sich
bereits hinter einem begriinten Larmschutzwall befindet, sind die Mdglichkeiten zur L&rmmin-

derung begrenzt.

MalRnahmen

] Einzelfallpriifung: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 70
auf 50 km/h zwischen B 484 und JabachtalstraRe in Fahrtrichtung stadtauswarts.
Stadteinwarts wurde Tempo 50 bereits angeordnet (ca. -1,25 dB(A)). Zustandig:

StraBenverkehrsbehorde.

u Prufauftrag: Durch die beiden FuBwegverbindungen von der B 507 zur Steina-
ckerstralRe und In der Farmerswiese ist der Larmschutzwall unterbrochen. Um
das Eindringen von StrafRenlarm durch die offenen Abschnitte zu verhindern,
sollten die Wande an den Durchgéngen versetzt zueinander angeordnet werden.

Zustandig: Stadt Lohmar.
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Abb. 9.4:

Mafnahmentibersicht B 507 — B 484 bis Jabachtalbriicke
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9.4.2 B 484

Stadt Lohmar — Larmaktionsplan 3. Runde

B 484 - Schiffarther Straf3e bis Wahlscheider Stral3e (Wahlscheid)

Tab. 9.6:

Rahmenbedingungen B 484 - Schiffarther Stralle bis Wahlscheider StralRe (Wahlscheid)

B 484 — Schiffarther StralRe bis Wahlscheider StraRe (Wahlscheid)

Larmquelle: B 484 DTV SV Vaul
. ganztags/nachts km/h
von bis %
Schiffarther Stralle Wahlscheider StralRe 10.396 2,6/3,0 70
Larmminderungspo- | Bestandsbeschreibung Anmerkungen
tenziale
Stra- Fahr- Zweistreifig, im Knoten Wahlscheider StraRe LSA, | Kein Sanierungsbedarf, Uberholverbot
Reninfra- | bahn Linksabbiegefahrstreifen in Kuhlfeldweg, an Schif-
struktur farther Strae Mittelinsel zur Querungssicherung
Neben- Keine Nebenanlagen
anlagen
Realnutzung Ostseite: Wohnen, Gewerbe, Forum Wahlischeid, Westseite: land- und forstwirtschaftliche Flache
Baustruktur Wohnbe- | Uberwiegend Einfamilienhausbebauung Sichtschutz/ Larmschutzwall zur Wohnbebauung
bauung

Die durch den Verkehrslarm der B 484 be-
troffenen Wohngebaude werden von der
StraBe Im Aggerbusch sowie der Wabhlschei-
der StralRe erschlossen. Die Bebauung entlang
der StralRe Im Aggerbusch wurde bereits wéah-
rend der Aufstellung des LAP der 2. Runde
durch einen begriinten Larmschutzwall zur
B 484 geschutzt.

Die Bebauung zwischen Wahlscheider StralRe
und B 484 erhielt im Zuge der Umsetzung der
des Bebauungsplans Nr. 22 eine Larmschutz-
wand.

B 484 — Einmlindung Schiffarther StralRe, Blick Richtung
Norden

Die B 484 verlauft auf dem Abschnitt ohne parallel verlaufenden Geh- und Radweg. Der Rad-
verkehr wird inzwischen Uber die neue Wahlscheider StraBe gefiihrt und die Briicke Wahlschei-
der StrafRe Uber die Agger fur den Radverkehr erweitert.

Die beschlossenen MaRnhahmen des Larmaktionsplans der 2. Runde wurden damit umgesetzt.
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B 484 — Wahlscheider Stral3e bis Birken (Wahlscheid)

Tab.9.7:

Rahmenbedingungen B 484 — Wahlscheider Strafie bis Birken (Wahlscheid)

B 484 — Wahlscheider Stral3e bis Birken (Wahlscheid)
Larmquelle: B 484 DTV SV Vau
. ganztags/nachts km/h
von bis o
0
.| Wahlscheider Stralle Birken 10.396 2,6/3,0 70

Larmminderungspo- | Bestandsbeschreibung Anmerkungen
tenziale
Stra- Fahr- Zweistreifig, im Knoten Wahlscheider StraBe LSA, | Fahrbahndecke in gutem Zustand
Reninfra- | bahn Linksabbiegefahrstreifen in die Wahlscheider
struktur StraRe, LSA-gesicherter Ubergang.

Linksabbiegefahrstreifen in die Strale Birken,

nérdl. der Einmindung groRe Sperrflache ohne

Querungsstelle

Neben- Siidostseite: Gemeinsamer Geh- und Radweg Sanierungsbedarf, insbesondere bei dem Gehweg auf der
anlagen durch Griinstreifen und Leitplanke von der Fahr- Nordwestseite.

bahn getrennt. Nordwestseite: Bis Schlossstrale

neben der Fahrbahn verlaufender Gehweg
OPNV Haltestelle: Schlossstrale Bushaltebucht

Buslinien: 554, 558, 557, 547, 546, 545
Realnutzung Nordwestseite: Wohnbebauung an der Wahlscheider StraBe und Schlossstralte

Stidostseite: landwirtschaftliche Nutzflache
Baustruktur Wohnbe- | Freistehende Ein- und Mehrfamilienhausbebau- Sichtschutz/ Larmschutzwall zur Wohnbebauung
bauung ung, 2- bis 3-geschossig.

Wie im vorher betrachteten Teilabschnitt
gibt es auch hier keine weiteren Mdoglich-
keiten, durch verkehrliche MaRnahmen zur
Larmminderung beizutragen. Im Neubau-
gebiet Wahlscheid-Nord wurde Larmschutz
zur B 484 errichtet. Die sudlich anschlie-
ende Bebauung bis zum Kuhlfeldweg wird
von der B 484 erschossen. Eine Verlange-
rung des Larmschutzes ist deshalb nicht
maoglich.

Durch den inzwischen umgesetzten Rad-
weg innerorts von Wahlscheid wird der Be-
reich ostlich der B 484 besser erschossen.

B 484 zwischen Wahlscheider Strafe und Birken
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9.4.3

Tab.9.8:
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B 56 Zeithstral’e — Heckenweg bis FranzhauschenstralRe (Heide)

B 56 Zeithstralle — Heckenweg bis Franzhauschenstralle (Heide)

B 56 ZeithstralRe — Heckenwe

bis FranzhauschenstralRe (Heide)

Larmquelle: B 56 DTV SV Vi
. ganztags/nachts km/h
von bis o
0
Heckenweg FranzhauschenstralRe 13.218 3,4/3,9 70
Larmminderungspotenzi- Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Stra- Fahrbahn Zweistreifig mit Querungssicherungen anden | Fahrbahn in gutem Zustand
Reninfra- Bushaltestellen
struktur Nebenanlagen | Nordseite: Gemeinsamer Geh- und Radweg,
durch Griinstreifen von Fahrbahn getrennt
OPNV Haltestelle: Franzhduschenstralle Bushaltebuchten mit Wetterschutz
Buslinien: 511, 542
Realnutzung Nordseite: Wohnnutzung, Gastronomie, Siidseite: forstwirtschaftliche Flache

Baustruktur der Wohnbebau-

Nordseite: Einfamilienhauser, Garten zur

ung Zeithstrale

Teils Sichtschutz (Hecken) zur Bebauung

Die Zeithstral3e (B 56) verbindet den Stadt-
teil Heide mit dem Siegburger Ortsteil Bra-
schoss. Die zweistreifige B 56 ist nach Wes-
ten hin leicht abschiissig, was zu tGberhdh-
ten Geschwindigkeiten beitragt. Der Stra-
Renabschnitt verlauft auRerhalb der Orts-
lage auf Siegburger Stadtgebiet, angren-
zend an die Wohnbebauung auf Lohmarer
Stadtgebiet. Die betroffenen Wohnge-
baude sind mit der Gebauderickseite zur
B 56 ausgerichtet. Garten und die an der
Nordseite verlaufenden Nebenanlagen
schaffen Abstand zur StraRe.

Zeithstrale, FranzhduschenstralRe Richtung Heckenweg

Aufgrund des guten Fahrbahnzustands sind bauliche Malnahmen (Einbau l[Armmindernder As-
phalt) erst langfristig moéglich. Vor der Einmindung Franzhauschenstrafl3e wird die Geschwin-

digkeit mittels Dauermessstelle kontrolliert.

MalRnahmen

Prifung eines nachtlichen Lkw-Verbots 22-6 Uhr, Lieferverkehr frei. Zustandig: Straf3enver-

kehrsbehorde.
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9.5 Belastungsachsen Stral3e — freiwillige Leistungen 2. Runde

In der Larmkartierung des Landes finden nur Autobahnen, Bundes- und LandesstraRen Eingang,
deren DTV >8.220 Kfz betragt. Damit werden nicht alle stark larmbelasteten Strafl3en erfasst. Die
Larmkartierung wurde deshalb in der 2. Runde von der Stadt Lohmar um die Berechnung zu-
satzlicher StraRenachsen erweitert.

Als Belastungsachse wurden die Streckenabschnitte identifiziert, deren Wohnbebauung tber
60/50 dB(A) belastet waren. Fur die identifizierten Belastungsachsen wurden in der 2. Runde
Maflnahmen beschlossen.

In der 3. Runde erfolgt fir diese Stral’en keine Neuberechnung, die identifizierten Belastungs-
achsen bzw. beschlossenen MaRnahmen werden, sofern sie nicht umgesetzt wurden, in den
LAP der 3. Runde Gilbernommen und an die aktuellen Rahmenbedingungen angepasst. Es han-
delt sich um folgende Stral’enabschnitte:

Hauptstralle,

K 13 Franzhauschenstralle, Zeithstralle bis Forstweg (Heide).

K 13 Kierbachstralie (Inger).

K 20 Achse KirchstralRe — Briickenstral3e, Rauffeisenstralie bis Briicke tber A 3.
L 84 HohenstralRe, L 22 bis Zum Daaskamp (Heppenheim).

L 84 Scheiderhdher Stral3e, Ortsdurchfahrt Scheiderhéhe.

L 84 Scheider Strafe, Ortsdurchfahrt Scheid.

L 84 Schlehecker StralRe, Résrather Stral3e bis Stral3e Birken (Honrath).

L 84 Schlehecker StralRe, Dahlhausener Stral3e bis Strae Durbusch (Durbusch).
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9.5.1 Hauptstral3e

Stadt Lohmar — Larmaktionsplan 3. Runde

Die HauptstrafRe zweigt stdlich des Knotenpunkts B 484/ B 507 von der B 507 ab und verlauft
in sudwestlicher Richtung durch Lohmar. Zwischen JohannesstraRe und Kirchstra3e dominieren
Dienstleistungs- und Einzelhandelsnutzungen (Festsetzung im B-Plan als Kerngebiet). Ansons-
ten verlauft die HauptstraRe tberwiegend durch Mischgebiet und Wohnbauflache.

Hauptstral3e — Abschnitt 1

Tab. 9.9: Rahmenbedingungen Hauptstralie — Abschnitt 1, B 507 bis Zur Jabachbriicke

Hauptstral3e, B 507 bhis Zur Jabachtalbriicke
Larmquelle: Hauptstralle DTV ca. Lkw-Anteil in Vau [km/h]
%
ganztags
von bis
ey S Donrather  Drei-
A B 507 eck/ Zur Jabach- 11.800 48 60
3 talbriicke
B i k ;@? rJ
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Stralen- Fahrbahn Zweistreifig, Asphalt Donrather Dreieck: Lkw-Verbot mit Lie-
infrastruktur ferverkehr frei.
Nebenanlagen Beidseitig gemeinsamer Geh- und Radweg Trennung durch Bankett/ Leitplanken,
Nebenanlagen haben Instandsetzungs-
bedarf.
OPNV Haltestelle: Lohmar Schulzentrum Bushaltebuchten
Buslinien: 542, 543, 545, 546, 548, 549,506, 556, 558
Realnutzung Gemischte Bauflachen, Sonderbaufldchen Nordseite: Wohnnutzung hinter Griin-
streifen, Stidseite: Schulgelande, Sport-
platz, Parkplatz.
Baustruktur Wohnbebauung Uberwiegend Einfamilienhduser auf der Nordwestseite. Durch GroRgehélz sind die Gebaude
Zur Hauptstrafe hin sind die Gebauderlickseiten und auf der Nordwestseite von der Haupt-
Garten ausgerichtet, da die Gebaude uber die StraRe Am | strale aus nicht einsehbar.
Kop erschlossen sind.

Die Hauptstral3e ist auf dem Abschnitt Mih-
lenweg - Kreisverkehr Auelsweg/ BachstralRe
erneuert worden, so dass sich Fahrbahn, An-
gebotsstreifen fur Radfahrer und die Neben-
anlagen in einem sehr guten Zustand befin-
den.

Nordlich des Muhlenwegs und insbesondere
sudlich des Kreisverkehrs Auelsweg/ Bach-
straBe besteht dagegen Sanierungsbedarf.
Das betrifft auch die schmalen Nebenanlagen
auf, die sich FuRverkehr und Radverkehr zum
Teil teilen mussen.

Knotenpunkt Hauptstrae/ Zur Jabachtalbriicke, Richtung
B 507
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Fur den FulRverkehr gibt es eine direkte Verbindung zwischen dem Wohngebiet Im Pesch/ Am
Kop und der Hauptstral3e/ Donrather Kreuzung. Durch den offenen Durchgang kann sich der
StraBenverkehrslarm ungehindert in den Wohnstral3en ausbreiten.

Zwischen B 507 und Donrather Dreieck/ Zur Jabachbricke wirkt der Straflenraum der Haupt-
stralBe sehr breit. Die Trennung der Nebenanlagen durch Leitplanken vermittelt einen Schnell-
straRencharakter. Die optische Trennung der Hauptstral3e von der Bebauung auf der Nordwest-
seite durch Begriinung/ Baume bietet den Bewohnern keinen messbaren Larmschutz, dient je-
doch als Sichtschutz zur Larmquelle und damit als nicht zu vernachlassigender "Wohlfthlfaktor".
Trotz des Abstands zur HauptstralBe sind die Gebaude entlang der Nordwestseite der Haupt-
stral3e insbesondere nachts tiber dem nachtlichen Ausldsewert belastet.

MalRnahmen

] Deckschichterneuerung mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht. Die
Deckschichterneuerung sollte im Zusammenhang mit anderen straenbaulichen
MafRnahmen erfolgen (z. B. Kanalarbeiten). Zustandig: Stadt Lohmar.

] Einzelfallprifung: nachtliches Lkw-Verbot 22-6 Uhr, Lieferverkehr frei. Positiv-
Beschilderung fur Lkw: Lenkung tber A 3. Auf das Nachtverbot sollte frihzeitig
auf der A 3 hingewiesen werden (straBenverkehrsrechtliche Mallnahmen an
Bundesautobahnen sind durch die Bezirksregierung zu genehmigen). Zustandig:
StralRenverkehrsbehorde, Bezirksregierung.

] Prufung beidseitiger Fahrbahnbegrenzungslinien in ca. 40-50 cm Abstand zum
Fahrbahnrand (Fahrbahnverengung, Unterstiitzung der zuléassigen Geschwin-
digkeit). Der Raum kann weiterhin als Uberhang fuir groRe Fahrzeuge (Schwer-
verkehr, Busse) genutzt werden. Zustandig: Stadt Lohmar.

] SchlieBung der offenen FulRgangerverbindung zwischen den Straf3en Im Pesch/
Am Kop und Donrather Kreuzung/ Hauptstra3e. Zustandig: Stadt Lohmar.

] Dialog-Display in Fahrtrichtung Lohmar, um auf die Schule und die HauptstraRe
querende Schiler aufmerksam zu machen. Zustandig: Stadt Lohmar.
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Abb. 9.7: Hauptstrale, B 507 bis Zur Jabachbriicke
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Stadt Lohmar

Hauptstral3e — Abschnitt 2

— Larmaktionsplan 3. Runde

Tab. 9.10: Rahmenbedingungen Hauptstralie — Abschnitt 2, Donrather Dreieck bis Kreisverkehr Auelsweg
Hauptstral3e, Donrather Dreieck bis Kreisverkehr Auelsweg
Larmquelle: Kfz-Verkehr Hauptstrate DTV ca. Lkw-Anteil in Vau [km/h]
%
ganztags
von bis
Dorrather Auelsweg 12.000 43 50/30
reieck

Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Strallen- Fahrbahn Zweistreifig, zwischen Breiter Weg und Kirchstrale ein- | Ab Mihlenstrae sehr guter Zustand

infrastruktur streifig (Einbahnstrae), begriinter Fahrbahnteiler zwi-
schen Miihlenweg und Wiesenpfad

Nebenanlagen Donrather Dreieck/ Zur Jabachbriicke bis Miihlenweg: Sehr guter Zustand zwischen Miihlen-

Beidseitig gemeinsamer Geh- und Radweg, auf Nord- weg und Auelsweg.
westseite von der Fahrbahn durch Leitplanke bzw. Griin- | Zwischen Breiter Weg und Kirchstrafe:
streifen getrennt. EinbahnstralRe
Mihlenweg bis Wiesenpfad: Gemeinsamer Geh- und
Radweg (Nordwestseite), von der Fahrbahn durch Leit-
planke getrennt. Stidseite: Angebotsstreifen, Gehweg.
Wiesenpfad bis Johannesstrale und Kirchstrale bis Au-
elsweg: Angebotsstreifen und Gehweg beidseitig.
Breiter Weg bis Kirchstralle: Angebotsstreifen einseitig.
Langsparkplatze, Baumscheiben

OPNV Haltestellen: Lohmar Stadthaus und Lohmar Steinhéfer | Bushaltebuchten
Weg, Buslinien: 542, 543, 544, 545, 546, 547, 548, 588

Realnutzung Donrather Dreieck bis Wiesenpfad: Beidseitig Wohnnutzung hinter Griinstreifen/ Baumreihe.
Wiesenpfad bis Auelsweg: Einzelhandel/ Dienstleistungen in Erdgeschossen, Wohnnutzung in Ober-
geschossen

Baustruktur Wohnbebauung Donrather Dreieck bis Wiesenpfad: Beidseitig liberwie- Donrather Dreieck bis Wiesenpfad:
gend Einfamilienh&user, zur Hauptstralle Geb&udertick- Durch Baume sind die Gebéude auf der
seiten und Garten. Nordwestseite von der Hauptstralle aus
Wiesenpfad bis Auelsweg: Uberwiegend geschlossene, nicht einsehbar.
heterogene Bebauung.

Durch den erst vor kurzem erfolgte Umbau
des StraRenabschnitts sind weitere Moglich-
keiten zur Larmminderung zwischen Muh-
lenweg und Auelsweg durch bauliche Mal3-
nahmen ausgeschlossen. Hier kénnen kurz-
fristig nur straBenverkehrsrechtliche Maf3-
nahmen in Betracht kommen.

Zwischen dem Knotenpunkt Donrather Drei-
eck und dem Mihlenweg gelten Rahmenbe-
dingungen ahnlich wie in Abschnitt 1.

HauptstraRe, Kirchstrale Richtung Poststralte
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Durch Gehdlze ist die Bebauung von der Stral3e kaum sichtbar, entlang der Stidostseite besteht
ein relativ grofl3er Abstand zwischen Strae und Gebauden. Nur wenige Gebaude weisen Fassa-
denpegel tiber den Auslésewerten auf.

Ab Einmindung Mihlenweg wird der Radverkehr auf dem stadtauswarts filhrenden Fahrstrei-
fen auf einem Schutzstreifen gefuihrt. Hinter der Einmindung Wiesenpfad erfolgt dies auch auf
der stadteinwartigen Richtung.

Der StraBenabschnitt wird durch eine Baumreihe stadtgestalterisch aufgewertet.

MalRnahmen

] Einzelfallprifung: Auf dem StraRenabschnitt JohannesstraRe und Kirchstralle
wurde die zuldssige Hochstgeschwindigkeit bereits auf 30 km/h beschrankt. Im
Anschluss Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h bis
zum Auelsweg. Zustandig: StralRenverkehrsbehdrde.

u Einzelfallprifung: Nachtliches Lkw-Verbot 22-6 Uhr, Lieferverkehr frei. Positiv-
Beschilderung fur Lkw: Lenkung Gber A 3. Auf das Nachtfahrverbot sollte friih-
zeitig an der A 3 hingewiesen werden (MaRnahmen an Bundesautobahnen sind
vom Land in Auftragsverwaltung des Bundes auszufiihren). Zustandig fur die
Umsetzung: Stadt Lohmar, Stral3enverkehrsbehorde.

] Deckschichterneuerung mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht zwischen
Donrather Dreieck/ Zur Jabachbriicke und Mihlenweg. Die Deckschichterneue-
rung sollte im Zusammenhang mit anderen straRenbaulichen Malnahmen (z. B.
Kanalarbeiten) erfolgen. Zustandig: Stadt Lohmar

] Prufung beidseitiger Fahrbahnbegrenzungslinien in ca. 40-50 cm Abstand zum
Fahrbahnrand (Fahrbahnverengung, Unterstiitzung der zuléassigen Geschwin-
digkeit) zwischen Donrather Dreieck/ Zur Jabachbriicke und Muhlenweg. Der
Raum kann weiterhin als Uberhang fiir groRe Fahrzeuge genutzt werden. Zu-
standig: Stadt Lohmar.

] Einzelfallprifung: Um die Belastung in den Seitenstraf3en (z. B. Im Pesch, Alten-
rather Straf3e) zu lindern und Schleichverkehre zu vermeiden, sollte die Einfahrt
zur Altenrather StraBe (von der Kirchstraf3e aus) und Zur Jabachbriicke nur An-
liegern gestattet sein. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.
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HauptstralRe — Abschnitt 3

Tab. 9.11: Rahmenbedingungen Hauptstralle — Abschnitt 3, Kreisverkehr Auelsweg bis Dammweg
) sk HauptstralRe, Kreisverkehr Auelsweg bis Dammweg
Larmquelle: Kfz-Verkehr Hauptstrate DTV ca. SV-Anteil in % Vau [km/h]
von bis ganztags
Auelsweg gonlgsberger 15.000 50
tralle
Konigsberger 41
StraRe Dammweg 12.000 70
5 1

Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Strallen- Fahrbahn Zweistreifig Sanierungsbedarf

infrastruktur | Nebenanlagen Auelsweg bis Kénigsberger Strale: Ostseite Gehweg, Geh-/Radweg zwischen Kdnigsberger
Westseite gemeinsamer Geh- und Radweg. StraBe und Dammweg: firr Mofas frei
Konigsberger Stralle bis Dammweg: Westseite gemeinsa-
mer Geh- und Radweg (Leitplanke zur Fahrbahn)

OPNV Haltestellen: BachstraRle, Kénigsberger Stralle Bushaltebuchten
Buslinien: 542, 548, 556, 557, 558

Realnutzung Ostseite: Wohnnutzung, Einzelhandel bis Aggerstralie
Westseite: Wohnnutzung, Industrie/ Gewerbe

Baustruktur Wohnbebauung Ostseite: Aggerstrale bis hinter Kénigsberger Stralle Einfa- | Wohngeb&ude auf Westseite zwi-
milienhausbebauung, Gebauderiickseiten und Garten zur schen Aggerstrale und Dammweg
Belastungsachse, anschliefend Mehrfamilienhduser nicht einsehbar (Gehdlz)
Westseite: Mehrfamilienhduser, Gewerbe-/ Industriebauten,
ab Aggerstrale: Einfamilienhausbebauung

Ab dem Kreisverkehr Auelsweg &ndert sich das
Bild der HauptstraRe im Vergleich zum nérdli-
chen Abschnitt (Abschnitt 2): Die Fahrbahn ist
uneben, Markierungen sind abgefahren und
schlecht erkennbar. Zwischen Auelsweg und
Danziger StralRe wird auf der Fahrbahn ge-
parkt.

Durch die vorgeschriebene Fahrtrichtung "ge-
radeaus" wird das Linksabbiegen und damit
verbundene Ruckstaus zwischen Danziger
StraBe und Auelsweg unterbunden.

Hauptstrale zwischen Auelsweg und Dammweg

Der Radverkehr wird einseitig im Zweirichtungsverkehr auf den Nebenanlagen gefuhrt. Sudlich
des Kreisverkehrs Auelsweg wurde ein Angebotsstreifen auf der Ostseite der Hauptstral3e mar-
kiert.

Insgesamt wirkt der Strallenraum durch die farblich dhnliche Gestaltung von Fahrbahn und

Nebenanlagen sowie durch die teilweise Asphaltierung der Nebenanlagen (Westseite) sehr
breit, was zu héheren Geschwindigkeiten beitragt.
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MalRnahmen

u Der StraRenabschnitt sollte durch eine differenzierte farbliche Gestaltung von
Fahrbahn und Nebenanlagen aufgewertet werden. Zustandig: Stadt Lohmar.

u Deckschichterneuerung mit larmminderndem Asphalt. Der Fahrbahnbelag hat
Sanierungsbedarf, weshalb die Erneuerung kurz- bis mittelfristig erfolgen sollte.
Zustandig: Stadt Lohmar.

] Einzelfallprifung: Nachtliches Lkw-Verbot (22-6 Uhr), Lieferverkehr frei. Positiv-
Beschilderung fur Lkw: Lenkung tber A 3. Auf das Verbot sollte frihzeitig auf
der A 3 hingewiesen werden (Zustandig: Bezirksregierung). LArmminderung: -
2,0 bis -4,5 dB(A) je nach Hohe des Riuckgangs des Lkw-Verkehrs. Zustandig:
StraRenverkehrsbehdrde, Bezirksregierung.

] Zwischen Dammweg bzw. Anschlussstelle A 3 und Kdnigsberger Stral3e Prifung
beidseitige Fahrbahnbegrenzungslinien in ca. 40-50 cm Abstand zum Fahrbahn-
rand (Fahrbahnverengung, Unterstitzung der zulassigen Geschwindigkeit). Der
Raum kann weiterhin als Uberhang fiir groRe Fahrzeuge genutzt werden. Zu-
stéandig: Stadt Lohmar.
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9.5.2 K 13 Franzhauschenstral3e, ZeithstralRe bis Forstweg (Heide)

Tab. 9.12: Rahmenbedingungen K 13 Franzhduschenstralle, Zeithstralle bis Forstweg (Heide)

K 13 Franzhauschenstral3e, Zeithstral3e bis Forstweg (Heide)
Larmquelle: Franzhduschenstrale DTV SV-Anteil in % Vi [km/h]
von bis ganztags
Zeithstrae Forstweg 5.709 35 50
. gy, o ey
. ; '.ﬁl\ -- e '.-. :i a
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Strallen- Fahrbahn Zweistreifig Geringer Sanierungsbedarf
infrastruktur | Nebenanlagen Gehwege beidseitig, einseitig fir Radfahrer frei, Ortsaus- | Sanierungsbedarf
gang kombinierter Geh- und Radweg einseitig
OPNV Haltestelle: Heide KapellenstralRe Bushaltebuchten
Buslinien: 542, 548, 576, 577, SB 56
Realnutzung Wohnnutzung, vereinzelt Dienstleistung/ Einzelhandel
Baustruktur Wohnbebauung Einfamilienhduser, freistehend und Reihenhéuser |

Die K 13 verlauft zwischen B 56 und B 507 und
verbindet die Stadtteile Heide, Albach und Inger.
In allen drei Stadtteilen sind Wohngeb&ude Uber
den Auslésewerten betroffen.

Fur Albach stellt die K 13 nicht die Ortsdurchfahrt
dar, sondern verlauft ostlich des Stadtteils. Im
Stadtteil Heide verlauft die K 13 Franzh&uschen-
stralBe Uberwiegend durch allgemeine Wohnge-
biete, nur zwischen Froschkdnigweg und Lohma-
rer Stral3e weist der FNP Mischgebiet aus. Dort
befindet sich kleinteiliger Einzelhandel und
Dienstleistungen.

K 13 Franzhauschenstrale zwischen Heideweg und
Dornréschenweg

Der StralRenverlauf ist gerade und anndhernd ohne HOhenunterschiede. Erst ab Schneewitt-
chenweg fallt das Gelande nach Norden ab.

Der Gehweg ist auf der Ostlichen Seite fur den Radverkehr freigegeben. Das stlindliche Ver-
kehrsaufkommen (354 Kfz/h) lasst Mischverkehr auf der Fahrbahn zu (gemaf ERA 2010).
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Abb. 9.10:

Franzhduschenstrale, Zeithstrale bis Forstweg
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K 13 Kierbachstraf3e (Inger)

Tab. 9.13: Rahmenbedingungen K 13 Kierbachstrale, Strale Auf dem Scheuel und Hohle Gasse

KierbachstraRBe K 13, Strae Auf dem Scheuel bis Hohle Gasse
Larmquelle: Kierbachstralle DTV SV-Anteil in % Vau [km/h]
von bis ganztags
A ™ | Hotle Gasse 4558 40 50

Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Strallen- Fahrbahn Zweistreifig, Fahrbahnverengung am nérdlichen Ortsein- Strafenschéden, sanierungsbediirftig

infrastruktur gang, Querungssicherung an Einmiindung Ingerer Stralle

Nebenanlagen Ostseite: Einseitig gemeinsamer Geh- und Radweg, West- | Plétzlich endender Gehweg auf West-

seite: Gehweg durch Griinstreifen mit Baumpflanzungen | seite in Hohe der Bushaltestelle, sa-
von Fahrbahn getrennt. nierungsbediirftig

OPNV Haltestelle: Birk Inger Bushaltebuchten mit Radabstellan-
Buslinien: 542, 548, 576, 577, SB56 lage und Wetterschutz

Realnutzung Wohnnutzung, landwirtschaftlich genutzte Flachen

Baustruktur Wohnbebauung

Uberwiegend freistehende Einfamilienhduser, haufig sind
die Gérten zur K 13 ausgerichtet und die Gebaude iber
die Nebenstraen erschlossen.

Gebaude sind oftmals durch Baume
und blickdichte Z&une nicht von der
Strale einsehbar.

Die Ortsdurchfahrt Inger weist starke Fahr-
bahnschaden auf. Auch die Nebenanlagen
sind in einem instandsetzungsbedurftigen

Zustand.

Die meisten Wohngebaude stehen mit der
Gebauderickseite zur K 13 und sind von der
Stralle aus nicht einsehbar. Betroffene Uber
den Auslésewerten sind bis weit in die Ingerer

Stral3e zu finden.

K 13, Knotenpunkt Kierbachstralle/ Ingerer Stralle
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Abb. 9.11: K 13 KierbachstraRe, Lohmar-Inger
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9.5.3 L 84

Auf Lohmarer Stadtgebiet verlauft die L 84 ab L 288 von Suden nach Norden und verbindet die
Stadtteile bzw. Weiler Heppenberg, Wielptitz, Scheiderhthe, Oberscheid, Spechtsberg, Scheid,
Weilerhohn, Honrath, Schlehecken und Durbusch. Da es sich bei den betroffenen Wohngebau-
den zum Teil um einzelne Wohnplatze handelt, werden nur die nachfolgenden Abschnitte im
Larmaktionsplan bericksichtigt.

Die L 84 ist weiterhin nicht Gegenstand der Larmkartierung, da die Verkehrsbelastung unter
einer DTV von 8.200 Kfz liegt.

L 84 Hohenstral3e, L 228 bis Zum Daaskamp (Heppenberg)

Tab. 9.14: Rahmenbedingungen Hoéhenstrale, L 288 bis Zum Daaskamp (Heppenberg)

Hohenstralle, L 288 bis Zum Daaskamp (Heppenberg)

Larmquelle: Hohenstrale DTV Vaul
von bis gang/tags km/h
0

L 288 Hohe Zum Daaskamp 3.806 57 50
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Stra- Fahrbahn Zweistreifig StraBenschaden, sanierungsbediirftig, starkes
Reninfra- Gefélle, Verkehrsspiegel zur besseren Einsehbarkeit der Kur-
struktur ven

Nebenanlagen Gehweg einseitig (Ostseite), FuB- Sanierung erforderlich

gangertreppe auf der Westseite
fiihrt zum Ende der Sackgasse der
Stralle Zum Daaskamp

Unfalle
OPNV Haltestelle: Donrath Am Heppen- Bushaltebuchten
berg
Buslinien: 544, 546, 558
Realnutzung Wohnnutzung, Griinflachen
Baustruktur Wohnbebauung Einfamilienhauser zur Hohen- Durch Baume und Hecken von der StralRe nicht einsehbar

strae mit zuriickversetzten Gar-
ten, gehdren zum Kastanienweg,
Lindenweg und Zum Daaskamp.
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Topografie, StralRenverlauf und Stral3enzustand
sind die Ursachen fur die Larmbelastung auf der
HohenstralRe. Insbesondere in Nord-Sud-Rich-
tung (bergab) wird die zulédssige Ho6chstge-
schwindigkeit von 50 km/h haufig Uberschrit-
ten, wobei der kurvenreiche StralRenverlauf zwi-
schen Lindenweg und Kastanienweg zu héaufi-
gen Bremsvorgéngen fuhrt. In Gegenrichtung
(bergauf) muss hingegen hochtourig gefahren
werden.

Hohenstrale zwischen Lindeneg und Strale Zum
Daaskamp

Vom Ende der StraBe Zum Daaskamp fuhrt eine Ful3gangertreppe zur Hohenstral3e (im Bereich
der Einmindung Lindenweg). Die FuBgangertreppe endet im Grinstreifen, es gibt hier keinen
Gehweg.

Obwohl Géarten Abstand zur Stral3e schaffen, sind die Wohngebaude in den Seitenstrallen der
Hohenstralle mit >60/50 dB(A) ganztags/ nachts belastet.

Malnahmen

u Deckschichterneuerung mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht. Der
Fahrbahnbelag ist derzeit in stark sanierungsbedurftigem Zustand. Wegen der
Larmbelastung sollte die Erneuerung kurzfristig angestrebt werden. Zustandig:
StralBen.NRW.

] Anlage eines Gehwegs auf der Westseite der HéhenstralRe zwischen der Ful3gan-
gertreppe und der Strale Zum Daaskamp. Auch der Gehweg auf der Ostseite
sollte erneuert werden. Zustandig: Stadt Lohmar.
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Abb. 9.12: MafRnahmendibersicht L 84 HohenstralRe
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L 84 Scheiderhdher StralRe, Ortsdurchfahrt Scheiderh6he

Tab. 9.15: Rahmenbedingungen L 84 Scheiderhoher Strafle, Ortsdurchfahrt Scheiderhdhe
ol ] j G L 84 Scheiderhther Straf3e, Ortsdurchfahrt Scheiderhdhe
= "ﬂ_‘ﬁ"‘: 4 Larmquelle: Scheiderhdher StraRe DTV Y Vau
{ . 5‘\1 B von bis gans/tags km/h
B >
e
R Ortseingang Ortseingang
o Ear ™y Nord Siid 3806 57 50
b o
Rl S et LW
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Stra- Fahrbahn Zweistreifig, Engstellen an den | Asphaltdecke mit Sanierungsbedarf
Reninfra- Ortseingéngen, Breite 6,40-6,50 m | Dialog-Display mit Geschwindigkeitsanzeige in Hohe der Kir-
struktur che
Nebenanlagen Beidseitig Gehwege, Gehweg auf Asphaltdecke mit Sanierungsbedarf
der Westseite endet vor Ortsende
Sid
OPNV Haltestelle: Donrath Scheiderhéhe | Bushaltebuchten
Buslinien: 544, 546, 558
Realnutzung Wohnnutzung, Kirche, gewerbliche Nutzung
Baustruktur Wohnbebauung Freistehende Ein- und Mehrfamili- | Vorgarten zur L 84
enhausbebauung, dazwischen
zum Teil Freifldchen.

Die L 84 durchlauft Scheiderhdhe als gesichts-
lose Ortsdurchfahrt. Die Gehwege besitzen
eine ausreichende Breite. Durch die durchgén-
gige Asphaltierung von Fahrbahn und Neben-
anlagen wirkt der gesamte Stralenraum breit
und eintdnig. Ein Dialog-Display in Hohe der
Kirche zeigt die Fahrgeschwindigkeiten der
aus Norden kommenden Fahrzeuge an.

Scheid

erh6her tralSe Blick von Norden Richtung Kirche
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Abb. 9.13: Mafnahmendiibersicht L 84 Scheiderhoher Stralle
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L 84 Scheider Strafle, Ortsdurchfahrt Scheid

Tab. 9.16: Rahmenbedingungen L 84 Scheider Stralte, Ortsdurchfahrt Scheid
L 84 Scheider Stral3e, Ortsdurchfahrt Scheid
Larmquelle: Scheider Stralte DTV SV Vau
0 . ganztags km/h
von bis o
0
Scheider Scheider-
Strae, stralle,
Haus Nr. 3 Haus Nr. 59 3.806 57 50
(stidl.  Orts- | (ndrdl. Ortsein-
<| eingang) gang)
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Stra- Fahrbahn Zweistreifig, 6,50 m Breite Asphaltdecke mit Sanierungsbedarf, Fahrbahnmarkierungen
Reninfra- teilweise nicht mehr erkennbar
struktur Nebenanlagen Beidseitig Gehwege, Borde Sanierungsbedarf, schmale Gehwege
OPNV Haltestelle: Wahlscheid Scheid Bushaltebucht, Wendeplatz vor dem Vereinslokal, Wetter-
Buslinien: 544, 546, 558 schutz
Realnutzung Wohnnutzung, auf der Westseite auch Griinflache (Wiesen), Vereinslokal der Dorfgemeinschaft

Scheid 1970 e.V.

Baustruktur Wohnbebauung

Freistehende Einfamilienh&duser,
siidlich der Scheider Strale ei-
nige Reihenhduser.

Ostseite: Garten und Gebauderlickseiten zur L 84, auf der
Ostseite teilweise mit Mauern zur L 84.

Scheid gehért zum Stadtteil Wahlscheid. Die
Ortsdurchfahrt Scheid setzt sich aus mehreren
Siedlungsteilen zusammen, durchsetzt von
landwirtschaftlichen Flachen.

Im Knotenpunkt Scheider Strafe/ Ahrenweg
fehlt eine Querungsstelle zur ErschlieBung der
Bushaltestellen. Der Missstand ist bekannt,
weshalb das Verkehrszeichen "Achtung Ful3-
ganger kreuzen" aufgestellt wurde.

MaRnahmen

L 84 Scheider StralRe zwischen Langenweg und Klausen-
weg

] Mittelfristig Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht mit einem Dgio-
Wert von 2-4 dB(A). Zustandig: StralRen.NRW.

] Knotenpunkt Scheider StralRe/ Ahrenweg: Aufgabe der Busbucht Richtung
Stumpf fur Ausbau des nérdlichen Arms der Scheider StraRe mit Mittelinsel und
Querungssicherung, Haltekante am Fahrbahnrand. Zustandig: Straen.NRW.
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L 84 Schlehecker StralRe, ROsrather Straflle bis StralRe Birken

Tab. 9.17: Rahmenbedingungen L 84 Schiehecker Strale, Rdsrather Strale bis Stralle Birken
T uf - L -wregli [| 84 Schiehecker StraBBe, Rosrather StraRe bis Strae Birken
T l““"-ﬁl}aé = ,f‘f Larmquelle: Schlehecker Strale DTV SV Vau
- Eé*“‘ﬁ’ % B H;" von bis ganztags km/h
e Tl ﬁ* %
. Io.::_l'-"'c‘-:- o 3 it
LTk i
LSO e “Sifa/ | Rosrather Strae | Birken 4.209 53 70
Lo Gnn, L s
G T
o e M T
= :?:'rfﬂn':q_Elﬂlb.I"ﬂ."p.‘i' '-.;E;)ll_;g- -
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Stra- Fahrbahn Zweistreifig, 8,20 m breit Nur geringe Schéaden
Reninfra- | Nebenanlagen Gehweg auf Ostseite, Bord, ca. Sanierungsbedarf
s:truktur 1,60 m breit
OPNV Buslinien: 546, 558 Ohne Halt
Realnutzung Ostseite Wohnbebauung, Westseite landwirtschaftlich genutzte Flachen (Weide)
Baustruktur Wohnbebauung Freistehende Einfamilienhausbe- Gérten zur Schlehecker Strale, Sichtschutz zur L 84
bauung

Die L 84 fuhrt au3erorts auf dem Abschnitt
zwischen dem Haus Meinenbroich (Westen)
und dem Ort Honrath (Osten). Sie ist auf dem
Abschnitt anbaufrei. Betroffen ist die Wohn-
bebauung auf der Ostseite, die von der paral-
lel verlaufenden Léwenburger StralRe er-
schlossen wird.

Die Bebauung ist aufgrund der dichten Be-
pflanzung der Garten mit Baumen und Mittel-
und GrofR3gehdlz zur Schlehecker Strafl3e nicht
sichtbar. Das dichte Gehdlz, die Hecken und
Lattenzaune bieten zwar Sichtschutz, tragen
jedoch nicht zur Larmminderung bei.

L 84 Schlehecker Strale, Résrather Str. Richtung Stiden

Die Wohnbebauung ist durch den grof3en Abstand zur L 84 nur wenig betroffen. Die Betroffen-
heit liegt im Grenzbereich zu den Auslésewerten 65/55 dB(A) ganztags/nachts (VBUS) und deut-
lich unter den Larmsanierungswerten der RLS 90. Den Anwohnern wird empfohlen, privaten
Larmschutz, beispielsweise durch (Gabionen-)Mauern als Einfriedung oder Gartenhauser, zu

schaffen.
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Tab. 9.18: Rahmenbedingungen L 84 Schiehhecker Strafie, Ortseingang Durbusch bis Dahlhauser Strale
L 84 Schlehecker StralRe, Ortseingang Durbusch bis Dahlhauser
StralRe
Larmquelle: Schiehecker Strale DTV SV Vau
. ganztags km/h
von bis o
Ortseingang
Ortseingang Durbusch
Durbusch Sid Nord, Haus 4209 53 50
Nr. 9
Ortseingang .
Durbusch Norg | 12fet Weler 4.209 53 100
Haus Nr. 9
S ) ‘?n.tr Ortsschild Wei- Dahlhauser
R rL e ) : ler Durbusch, 4.209 53 70/60
o ...Tig’ggﬁlﬁﬁfjiﬁh.r F Haus Nr. 5 Strafte
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Stra- Fahrbahn Zweistreifig, 6,10-6,50 m breit Sanierungsbedarf, welchselseitig einseitige Fahrbahnveren-
Reninfra- gungen, 1. Verengung an 6stlichem Bebauungsanfang Dur-
struktur busch, letzte Engstelle am FuRgangeriiberweg stdlich Durbu-
scher Stralle
Nebenanlagen Gehweg auf der Ostseite einsei- | Sanierungsbedarf, Verbreiterung erforderlich, Radverkehr
tig, Borde auch auRerorts wird im Mischverkehr gefiihrt
OPNV Bushaltestelle: Honrath Dur- Bushaltebucht, Radabstellanlage
busch
Buslinien: 441, 546, 554, 558
Realnutzung Wohnbebauung, Westseite landwirtschaftlich genutzte Flachen

Freistehende Einfamilienhaus- Sichtschutz durch Hecken, Z&une sowie Mittel- und GroRge-
bebauung hdlze

Baustruktur Wohnbebauung

Die L 84 verlauft auf dem Belastungsabschnitt
auf der Stadtgrenze zu RoOsrath, gehort aber
noch zur Gemarkung Lohmar.

Die Belastungsachse beginnt in der Ortslage
Durbusch in H6he der Einmindung der Stralie
Durbusch und verlauft nach Norden bis zum
Ortsausgang Durbusch Nord. Ab hier befindet
sich die Belastungsachse auferhalb der Orts-
lage. Es folgt eine etwa 180 m lange freie Stre-
cke auf der Tempo 100 gilt, dann wird der Wei-
ler Durbusch (Ort Dalhaus) angekindigt (ab
hier Tempo 70). Die Belastungsachse endet an
der Dahlhauser Straf3e.

L 84 Schlehecker Strale, Ortsdurchfahrt Durbusch

Die Schlehecker Stralie steigt nach Norden leicht an. In der Ortslage Durbusch wird Gberhéhten
Geschwindigkeiten durch einseitige Engstellen entgegengewirkt.

Die Haltestellen liegen in Busbuchten in H6he der Einmiindung Durbuscher Straf3e und sind

nicht nach aktuellen Standards ausgebaut. Die ErschlieBung der Haltestellen ist ungeniigend
(keine Querungsstelle, schmale und unzureichende erreichbare Gehwege).
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9.54 K 20 KirchstralRe — Briickenstral3e, Raiffeisenstral3e bis Briicke A 3
Tab. 9.19: Rahmenbedingungen K 20 Kirchstrafle — Briickenstrale, Raiffeisenstrafie bis Briicke A 3
K 20 KirchstraBe — BriickenstraRe, Raiffeisenstr. bis Briicke A 3
Larmquelle: Kirchstrale/Bri- DTV SV Vaul
ckenstralRe ganztags km/h

von bis %
Raiffeisenstrale Briicke
Siid iber A 3 9.400 8,6 30
Bestandshbeschreibung Anmerkungen

Stra- Fahrbahn Zweistreifig BriickenstraRe mit Sanierungsbedarf, Uberholverbot, Eng-

Reninfra- stelle an BriickenstraRe vor KirchstraBe, Ubergang mit Behin-

struktur dertenfilhrung, FGU Héhe Kreisverkehr, Behindertenfiihrung

Nebenanlagen Beidseitiger Gehweg Gehwege der BriickenstralRe mit Sanierungsbedarf

OPNV Bushaltestelle: Kirchstralke Halten am Fahrbahnrand, Ausbau nach aktuellen Standards,
Buslinie: 506 Behindertenfiihrung

Realnutzung Gewerbe mit groRen Einkaufsmarkten auf der Siidostseite, Wohnen, Einzelhandel/ Dienstleistun-
gen, Friedhof auf der Nordwestseite

Baustruktur Wohnbebauung Einzelhausbebauung, Haus- BriickenstraRe zur Nordseite anbaufrei, ErschlieBung von
gruppen, Mehrfamilienhduser Kirchstrale, Eckgrundstlick bis zur Briickenstrale bebaut, an-

sonsten groRe Gérten zur Briickenstrale

Die K 20 zweigt von der HauptstraBe nach Nord-
westen ab, durchquert die Wahner Heide und
fuhrt zum Flughafen Kéln-Bonn. Die Strafl3e ist
fur eine Kreisstral’e stark befahren. Die Belas-
tungsachse fuhrt von dem Kreisverkehr Kirch-
stralRe/ Raiffeisenstralle/ Vila-Verde-Stral3e in ei-
ner S-Kurve bis zur Autobahnbriicke. Betroffen
ist vorwiegend die Wohnbebauung auf der
Nordseite angrenzend an die Kirchstral’e zwi-
schen Vila-Verde-StralRe und Briickenstralie.

Knotenpunkt BriickenstraBe/ Kirchstrale

Auf der BrickenstralBe befindet sich vor der Kirchstral3e eine Engstelle (beidseitig Kaps). Hier
befindet sich eine Querungsstelle mit Behindertenleitsystem. Der aufgeweitete Strallenraum in
der Einmindung Kirchstral3e/ Briickenstral3e ist als Friedhofsvorplatz gestaltet. Engstelle, Fried-
hofsvorplatz und die Nordseite der Kirchstrafl3e werden von einer Baumreihe begleitet.

Auf dem Abschnitt Briickenstralie ist die Fahrbahnoberflache abgenutzt. Insbesondere der siid-
liche Gehweg ist als fulllaufige Verbindung zu den tiefergelegenen Einkaufsmarkten Aldi Sud
und Kaufland zu schmal. Zur ErschlieBung der Standorte fehlt an der Walterscheid-Mdller-
Stral3e eine Querungsstelle.

Auf der Nordseite der Kirchstra3e wurde bis Giber die Altenrather StraRe ein Schutzstreifen mar-

kiert. Ein FulRgangeriberweg befindet sich vor dem Kreisverkehr und erschlie3t u. a. die Bus-
haltestelle in Fahrtrichtung Hauptstral3e.
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9.6 Flugverkehr

Gegen den Planfeststellungsantrag des Flughafens KéIn/Bonn hat die Stadt Lohmar gemaR § 8
Abs. 1 und Abs. 4 Luftverkehrsgesetz (LuftVG) Einwendungen zum Planfeststellungsantrag
(PFA) der Flughafen Kéln/Bonn GmbH (FKB) geltend gemacht6. Der Auftragnehmer hat im Auf-
trag der Stadt Lohmar hieraus fiir den Larmaktionsplan folgende Stellungnahme mit Stand 12.
Mérz 2018 verfasst:

"Bei Kommunen in der Umgebung von Flughéfen ist der Fluglarm ein dominierender Larmfak-
tor, der nicht durch die betroffene kommunale Planung reduziert werden kann. Die ausgewie-
senen LArmschutzzonen stellen nicht das Mal3 der tatséachlichen Verlarmung dar, sie definieren
lediglich die Zonen, in denen die Betroffenen Anspruch auf passiven Larmschutz haben. Auler-
dem werden mit der Festlegung der Schutzzonen nach Fluglarmschutzgesetz, je nach Intensitéat
des Dauerschallpegels und der Tageszeit, Bauverbote fiir Wohnungsbau und fir schutzbedirf-
tige Einrichtungen verhangt. Fur eine erfolgreiche LArmminderungsplanung ist aber der passive
Larmschutz ein Beleg des Scheiterns.

Die derzeit geltende Schutzzonenverordnung fir den Flughafen Kéln/Bonn Gberlagert mit der
Nachtschutzzone (NSZ) 28 Prozent, mit der Tagschutzzone (TGZ) 1 rund 4 Prozent und mit der
TGZ 2 rund 10 Prozent des Stadtgebiets der Stadt Lohmar.

Im Gegensatz zu den anderen Larmquellen (StraRe, Schiene, Gewerbe) sind die Einwirkungs-
moglichkeiten der Stadt Lohmar fur eine Larmminderung des Fluglarms nicht vorhanden. Es ist
vielmehr zu befiirchten, dass eine erfolgreiche kommunale LaArmminderungsplanung durch die
Verkehrsentwicklung des Luftverkehrs am Flughafen Kéln/Bonn konterkariert wird. Dies liegt
vor allem an der unterschiedlichen Wirkungsweise und der Ausbreitung des Larms. Wahrend
bei Stralle und Schiene eine ebenengleiche Ausbreitung etwa 200 m beidseitig der Quelle fest-
gestellt werden kann — lassen wir mal den Roll- und Bodenlarm des Flughafens unbeachtet —,
kommt der Fluglarm von oben. Wahrend beim Stral3en- und Schienenlarm MaBhahmen am
Boden: Bepflanzung, Anordnung der Bebauung, Wahl des StraBenbelags, Geschwindigkeit der
Larmquelle, zu einer erheblichen Reduktion der Larmausbreitung genutzt werden kdnnen, sind
diese Malinahmen beim Fluglarm unwirksam oder nicht einsetzbar.

Deshalb ist es wichtig, die Akteure moéglicher Larmminderungsmaf3nahmen im Luftverkehr, ihre
Wirkung, ihr Larmminderungspotenzial und deren Umsetzungszeitrdume zu kennen.

Die Internationale Zivile Luftfahrtorganisation (ICAO) als auch die Europaische Union (EU) be-
schreiben in Regelwerken zum "Ausgewogenen Ansatz" (Balanced Approach) die Méglichkeit
der aktiven LA&rmminderung. Die dort vorgegebene Rangfolge wiirde bei ihrer Anwendung zu-
néachst dazu fuhren, was schon heute Praxis ist: Die betroffenen Kommunen werden in ihrer
kommunalen Planungshoheit massiv eingeschrankt (Siedlungsbeschrankung, Bauverbote, etc.),
ohne dass es zur Larmminderung kommt oder die in der Kommune lebenden und die zu- oder
fortziehende Bevdlkerung, entlastet wirde. Im Ergebnis haben sich diese Planungsinstrumente
als unwirksam erwiesen.

6 FDC Airport Consulting, Einwendungen der Stadt Lohmar zum Planfeststellungsantrag (PFA) der Flughafen Kéin/Bonn GmbH (FKB), Offenbach
2017
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Seitens der EU wird in der EU Nr. 598/2014 ausgefiihrt’, dass mit dem ausgewogenen Ansatz
die Erreichung bestimmter Larmminderungsziele erreichbar sei. Dazu gehore, dass in den Mit-
gliedsstaaten die Malinahmen des ausgewogenen Ansatzes bei den Flughéfen zur Anwendung
kommen. AulRerdem sollen die Mitgliedsstaaten sicherstellen, dass unabhéngige Beschwerde-
stellen zur Larmminderung eingefiihrt werden. Diese Beschwerdestell dirfe aber nicht die Be-
hoérde sein, die solche Beschréankungen erlassen kénne.

Vorab sollte geklart sein: dass mehr Flugbewegungen immer auch zu mehr Fluglarm fuhren.
Aus diesem Grunde soll hier etwas ausfihrlicher das Thema Larmminderungsplanung im Luft-
verkehr am Flughafen K&dIn/Bonn betrachtet werden. Nachfolgend werden die mdglichen Malf3-
nahmen, ihre Umsetzungszeitrdume, ihre Wirksamkeit und der fir die Mallnahme zustandig
Akteur des ausgewogenen Ansatzes beschrieben:

1 Performance der Flugzeuge
2 Flugverfahren

3. Betriebliche Regelung

4 Flachennutzung

1. Performance der Flugzeuge

Im Flugzeugbau gibt es permanente Verbesserungen in der Stromungs- und Triebwerkstechnik.
Damit sollen sowohl 6konomische als auch 6kologische Verbesserungen erzielt werden. Syno-
nym daftr stehen die "leisen” Flugzeuge. Dabei besagt die Bezeichnung "leises" Flugzeug nichts
Uber die absolute Lautstarke des jeweiligen Flugzeugs aus®. Der Begriff besagt lediglich, dass
dieses Flugzeug eine bessere Relation zwischen Larm und Gewicht aufweist als ein nicht so
bezeichnetes Flugzeug.

Es bleibt aber festzuhalten, dass diese Verbesserungen einen permanenten und nicht zeitlich
definierbaren Entwicklungsprozess darstellen und durchlaufen. Diese Verbesserungen der
Larmphysik und ihre Wirksamkeit kbnnen erst dann wirksam und erlebbar werden, wenn die
gesamte Flugzeugflotte diese Verbesserungen aufweist. Deshalb ist hier davon auszugehen,
dass die Wirksamkeit der MaRnahme "Verbesserung der Flugzeugperformance”, wenn Uber-
haupt, erst nach 30 Jahren greifen wird. Dabei muss festgehalten werden, dass die Verbesse-
rungen der Performance der Flugzeuge gleichzeitig dazu fiihren, dass Flugzeuge dichter gestaf-
felt — also haufiger - fliegen kdnnen. Dies fihrt erfahrungsgeman dazu, dass die hier méglichen
Potenziale der Larmminderung durch mehr Flugbewegungen kreditiert werden und damit die
Larmminderung unwirksam bleibt, so die Erfahrungen der vergangenen 30 Jahre.

2. Flugverfahren
Flugverfahren, An- und Abflugverfahren werden in Rechtsverordnungen durch das Bundesauf-

sichtsamt fur Flugsicherung (BAF) nach vorbereitenden Arbeiten der Deutschen Flugsicherung
GmbH (DFS) und Kenntnisnahme der jeweiligen Fluglarmkommission (FLK) festgelegt.

7 VERORDNUNG (EU) Nr. 598/2014 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 16. April 2014 {iber Regeln und Verfahren
fur larmbedingte Betriebsbeschrankungen auf Flughéfen der Union im Rahmen eines ausgewogenen Ansatzes sowie zur Aufhebung der Richtlinie
2002/30/EG

8 So ist das derzeit lauteste Flugzeug, die MD11, lotrecht unterhalb des Flugpfads gemessen, im Einzelpegel immer noch um rund 2 dB(A) leiser
als das derzeit "leiseste" Flugzeug, die A380. Bei der A380 stellt lediglich die Relation Gewicht/Larm sicher, dass es sich um ein leises” Flugzeug
handelt.
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Erfahrungsgemal legen BAF und DFS nur Flugverfahren fest, die von allen am Flughafen ver-
kehrenden Flugzeugen geflogen werden kénnen. Weiterhin legen BAF und DFS Wert darauf nur
die Verfahren anzuwenden, die im internationalen Regelwerk der ICAO enthalten sind. Veran-
derung von Flugrouten oder Flugverfahren aus Larmschutzgrinden gibt es bei die ICAO nicht,
oder werden sogar ausdricklich ausgeschlossen. Laut ICAO bleibt es den Vertragsstaaten je-
doch unbenommen, mit nationalen Regeln die gewollten Ziele umzusetzen.

Mit Flugverfahren, Flugrouten, Anflugwinkel, Steigraten beim Start oder Einfihrung neuer Na-
vigationsverfahren sind Mallnahmen der Larmreduzierung in begrenzten Umfang mdglich.
Gleichzeitig kdnnen Verbesserungen, die zur Larmminderung fihren, haufig auch dazu genutzt
werden, dass mehr geflogen werden kann. MalRnahmen der Flugverfahren bedirfen in der Re-
gel langfristiger Planungs-, Abstimmungs- und Erprobungszeitrdume. Nach bisherigen Erfah-
rungen erstrecken sich diese Zeitraume Uber zehn bis 15 Jahre, niemals weniger als fiinf Jahre.
Die Larmminderungspotenziale sind eher gering.

Hinzukommt, dass weder BAF noch DFS von sich aus Beschrankungen vornehmen durfen. Auf-
gabe von BAF/DFS ist es, den an einem Flughafen genehmigten Luftverkehr sicher, flussig und
nachfragegerecht zu fithren und zu kontrollieren. Beschrankungen sind nur durch eine betrieb-
liche Regelung der zustandigen Luftverkehrsbehérde mdglich. Dabei ist zu beachten, dass sich
die Larmreduktionspotenziale von Flugverfahren und Flugrouten, je ndher die MalRnahme an
den Flughafen heranrtckt, reduziert und im unmittelbaren Nahbereich praktisch unwirksam ist.
"Kurvenflug" im Endanflug wird immer etwas fiir Kunstflieger bleiben, mit Passagierflugzeugen
— auch mit GBAS — wird es nicht moglich sein, auf den letzten zehn nautischen Meilen Sied-
lungsgebieten auszuweichen.

3. Betriebliche Regelungen

Betriebliche Regelungen unterliegen der Zustandigkeit der Luftverkehrsbehdrde. Darin kann die
Luftverkehrsbehérde sowohl Ausschlisse von Flugzeugtypen vornehmen, kapazitive Betriebs-
beschrankungen (Tag und Nacht) verfiigen, betriebliche Regeln zu Flugverfahren festlegen und
beispielsweise Pistennutzungsstrategien vorgeben, Larmobergrenzen, Larmpausen oder andere
denkbare MafRRnahmen verfiigen. Die Regelungen mussen jeweils gegentber dem Flughafen
verfiigt werden. Umsetzungszeitrdume sind unterschiedlich lang, dauern in der Regel genauso
lang wie die Genehmigung von Ausbaumalnahmen. Mit dem Abschluss einer Planfeststellung
und der darin enthaltenen betrieblichen Regelung ist es haufig schwierig, nachtragliche Ver-
besserungen des aktiven Larmschutzes zu erreichen. Deshalb sollten alle denkbaren MaRnah-
men des aktiven Larmschutzes in einem Planfeststellungsverfahren diskutiert, gepruft und ver-
fagt werden. Nur MaRnahmen, die im verfiigenden Teil einer Planfeststellung festgelegt wer-
den, sind von Relevanz.

Das Bundesverwaltungsgericht hat in seiner Entscheidung zum Flughafen Frankfurt 2012 fest-
gehalten, dass die in jeder Planfeststellung enthaltene Vorbehaltsklausel spater auch zugunsten
der Verbesserung des Larmschutzes der Anwohner anwendbar ist. Deshalb bleibt die Luftver-
kehrsbehoérde aufgefordert, permanent alle Mdglichkeiten zu nutzen um Uber betriebliche Re-
gelungen eine nachhaltige Larmminderung zu bewirken. Die Potenziale der Larmminderung in
der Flughafenumgebung (kontrollierter Luftraum) sind erheblich. Die Umsetzungszeitraume
werden mit funf bis zehn Jahren angenommen.

Kein Larmminderungspotenzial enthalt die Schutzzonenverordnung (SchutzZzVO) nach Flug-

larmschutzgesetz. Die Grenz- und Schwellenwerte des Fluglarmschutzgesetzes verhindern ja
nicht deren Uberschreitung. Geregelt wird bei Uberschreitung der Anspruch auf passiven
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Schallschutz oder finanzielle Entschadigung. AuRerdem werden unterschiedlich wirksam wer-
dende Bauverbote verhangt. Bei diesem "Larmschutz" geht es lediglich darum, den Zuwachs der
Wohnbauflachen und damit den Zuwachs der Wohnbevdlkerung, in den Schutzzonen zu un-
terbinden.

4. Flachennutzung

Mit der Flachennutzungsplanung in der Flughafenumgebung - Raumordnung und kommunaler
Bauleitplanung - ist es mdglich, auf den durch den Flugverkehr ausgeldsten Fluglarm zu rea-
gieren. Allerdings beschrankt sich die dadurch ausgeldste Abwehrmalinahme ausschlie3lich auf
den Siedlungs- und Bevolkerungszuwachs. Der Umsetzung rechtsgultiger Bebauungspléane
steht weder ein Siedlungsbeschrankungsbereich entgegen noch die SchutzzVO. Fiur die Be-
standsbevélkerung und den stattfindenden Bevolkerungsaustausch (Zuzige, Wegziige) entfal-
ten diese Planungsinstrumente keine Schutzwirkung. Auch die durch die SchutzzVO ausgel6s-
ten Bauverbote kdnnen innerhalb geschlossener Ortschaften durch 8§ 34 BauGB iberwunden
werden. Im Prinzip wird mit diesen Planungsinstrumenten nur die Bevélkerung geschitzt, die
innerhalb der Schutz- oder Siedlungsbeschrankungszonen nicht mehr angesiedelt werden darf,
der Larmschutz der Bestandsbevdélkerung wird auf passiven Larmschutz reduziert.

Ergebnis

Alle MaBhahmen des ausgewogenen Ansatzes weisen etwas Gemeinsames auf: Zur La&rmmin-
derung des aktuellen Larms sind sie solange nicht geeignet, wie verkehrslenkende Malinahmen
zeitlicher oder kapazitiver Art ausgeschlossen bleiben. Sie weisen weiter darauf hin, dass der
Flughafen als der Ausgangspunkt des Larms kein Akteur fiir eine L&rmminderungsplanung ist.
So fehlt dem ausgewogenen Ansatz ein wichtiger Akteur. Die Instrumente des Akteurs Flugha-
fen kdnnen unter dem Begriff: Standort/Flughafenlayout zusammengefasst werden. Neben den
Malnahmen der betrieblichen Organisation, Strategien fir die Nutzung der Flugbetriebsflachen
sowie der Anordnung von Gebauden, kdnnen weitere Mallnhahmen genutzt werden um bei
stagnierendem Verkehrsaufkommen die Larmauswirkungen zu reduzieren.

Akteur/ identifizierte Mallhahmen

Nachfolgend werden, ohne Anspruch auf Vollstandigkeit, einige MalRnahmen aller Akteure be-
schrieben.

u Akteur: Flughafen

o In Landerichtung versetzte Landeschwellen. Je 300 m Schwellenversatz kon-
nen 15,72 m Anflughthe gewonnen.

Larmabhéangige Landentgelte.

o Alle Parkpositionen erhalten Stromversorgung. Die Nutzung der Hilfstrieb-
werke auf den Positionen wird untersagt.

o Sudlich des Flughafens Bau einer 20 m hohen Larmschutzwand.

u Akteur: Luftverkehrsbehorde
o Begrenzung des Flugbhewegungsaufkommens
o Einfihrung eines Nachtflugverbots von 22 bis 6 Uhr
o Ausschluss von Flugzeugen welche die Larmanforderungen ICAO nach
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Anhang 16, Kapitel 4 nicht erreichen.

o Flugzeuge ohne Ausristung fur die Flachennavigation wird der Zugang ver-
wehrt.

o Einfuhrung einer LArmobergrenze.

] Akteur: BAF/ DFS
o Uberpriifung von An- und Abflugverfahren.

o Einfihrung eines Anfluggleitwinkels von 3,5 Grad als Standardanflugverfah-
ren

o Nutzungsstrategien fur An- und Abflugrouten.

Spurbare Larmentlastungen des Bestandslarms sind nur durch Betriebsbeschrankungen oder
Reduzierung des Verkehrsaufkommens zu erwarten."
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9.7 Mdagliche Beitrage der Burger zur Larmminderung

Neben der aktiven Mitwirkung bei der Aufstellung des Larmaktionsplans kann jeder durch be-
wusste Verhaltensweisen einen eigenen Beitrag zur LArmminderung leisten. Zuallererst ist das
Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche Verkehrsmittel (OPNV, Fahrrad, zu Fuf? gehen) zu
nennen. Gerade fiir Pendler kann sich die Kombination von Verkehrsmitteln anbieten, wie z. B.
Park+Ride, Bike+Ride oder Kiss+Ride. Auch Fahrgemeinschaften tragen ebenso wie die Nut-
zung von Car Sharing anstelle eines eigenen Fahrzeugs zur Larmminderung bei.

Bei der Benutzung eines Pkw fiihrt eine stetige und niedertourige Fahrweise mit einer angemes-
senen Geschwindigkeit zu einer spirbaren Verringerung des Larms. Das verringert auch den
Kraftstoffverbrauch und spart damit Geld und reduziert die Luftschadstoffe.

Eine rucksichtsvolle Benutzung des Autos im Hinblick auf Ttren zuschlagen, Hupen, unnétiges
Aufheulen des Motors oder im Winter den Motor warmlaufen lassen reduziert haufig genannte
Belastigungen.

Eine weitere MaRnahmeist eine regelmaRige Uberpriifung des Reifendrucks. Ein optimaler Rei-
fendruck erzeugt weniger Reibung mit der Fahrbahn und verringert damit die Gerduschemissi-
onen bei Geschwindigkeiten Uber 30 km/h, teilweise schon ab 15 km/h. Seit November 2012
gibt es mit der Verordnung EG 1222/2009 fir Reifen eine Kennzeichnungspflicht unter anderem
fur das Rollgerausch. Eine Untersuchung des Umweltbundesamtes hat gezeigt, dass die
Schwankungen bei gleichen ReifengrofRen tber 2 dB ausmachen und in der Spitze fast 4 dB
zwischen dem leisesten und dem lautesten Reifen liegen. Leise Reifen sind zumeist nicht teurer
als laute.

Nach der Auto-Umweltliste des Verkehrsclubs Deutschland (VCD) haben die lautesten Fahr-
zeuge Larmwerte von mehr als 75 dB(A) und die leisesten 66 dB(A) (z. B. mit Start-/ Stop-Auto-
matik). Das lauteste Auto wird als so stérend empfunden wie zehn gleichzeitig vorbeifahrende
leise Autos. Es macht also Sinn, die teilweise deutlichen Unterschiede zwischen lauten und lei-
sen Fahrzeugen als ein Kriterium fur die Kaufentscheidung heranzuziehen. Mit dem bewussten
Kauf eines leisen Fahrzeugs wird nicht nur ein unmittelbarer Beitrag zur Larmminderung geleis-
tet, sondern lber den Markt die Automobilindustrie angespornt, weitere Anstrengungen fir
noch leisere Fahrzeuge zu unternehmen. Weil3e Fahrzeuge werden tbrigens gegentber grell-
bunten Fahrzeugen subjektiv als signifikant leiser empfunden.

Die Bundesregierung will bis zum Jahr 2020 eine Million Elektro-Fahrzeuge am Markt platzieren.
Es ist dann immer noch ein Nischenmarkt mit einem Marktanteil von 2 %. Ein solcher Anteil ist
mit einer Minderung von 0,1 dB(A) bei 30 km/h nicht larmrelevant.®Die Wirkung von E-Fahrzeu-
gen macht sich erst ab einem Marktanteil von etwa 20 % und ohnehin nur bei Geschwindigkei-
ten bis maximal 40 km/h bemerkbar, da dann die Rollgerausche dominant werden. Die indivi-
duelle Entscheidung fiir den Kauf eines E-Fahrzeugs ist dennoch ein Beitrag zur Larmminde-
rung.

Die Beispiele zeigen, dass neben den Mallnahmen des Larmaktionsplans jeder mit seinem All-
tagsverhalten zur Larmminderung beitragen kann und dies haufig mit einfachen Mitteln, die
lediglich einer kleinen Umstellung der eigenen Verhaltensweisen bedurfen. Der einzelne Beitrag
mag gering erscheinen, doch ergibt sich in der Summe ein gewichtiges Potenzial, zusammen
mit den MalRnahmen aus dem Larmaktionsplan larmbedingte Gesundheitsgefahrdungen zu
vermeiden.

SUmweltbundesamt Kurzfristig kaum Larmminderung durch Elektroautos, in: POSITION, Ausgabe vom 18. April 2013
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10. Langfristige Strategie

Neben den kurz- und mittelfristigen MaRnahmen an den Belastungsschwerpunkten, deren Um-
setzung innerhalb des Geltungszeitraums des Larmaktionsplans bis 2023 angestrebt wird, wird
nachfolgend die Uber das Jahr 2023 hinausgehende, langfristige Strategie zur Larmminderung
dargestellt. Ziel ist es, langfristig die LArmvorsorgewerte gemaf 16. BImSchV einzuhalten. Es
handelt sich um strategisch angelegte Konzepte, aber auch MaRnahmen, die voraussichtlich
erst nach 2023 umgesetzt werden kénnen.
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11. Finanzielle Informationen

11.1 Kosten Larmaktionsplan

Hinweis: Wird nach Abschluss des Verfahrens erganzt.
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11.2 Fordermoglichkeiten

Unabhéngig von der Bundeslandzugehdrigkeit informiert das "Férderportal LArmschutz" des
Umweltministeriums NRW Uber Forderprogramme und forderféhige MaBnahmen:
www.laermschutz.nrw.de/Foerderprogramme.

Die NRW-Bank gibt einen Forderrundbrief "Offentliche Kunden" heraus, in dem aktuelle Infor-
mationen zum Thema "Larmschutz in NRW" enthalten sind: www.nrwbank.de/de/corporate/Publikatio-
nen/Publikationsinhaltsseiten/foerderrundbrief oeffentliche kunden.html. Die NRW-Bank berat zudem 6ffent-
liche Kunden im Vorfeld der Férderantrage kostenlos und unverbindlich Giber den Einsatz ge-
eigneter Forderprogramme.

Zur Umsetzung von LarmschutzmaBnahmen kénnen Uber larmbezogene Férderprogramme
hinaus viele "fachfremde" Férderprogramme des Bundes und der Lander genutzt werden, da
die Forderkulissen haufig Mallnahmen enthalten, die zwar nicht origindr dem Larmschutz zu-
zuordnen sind, gleichwohl eine larmmindernde Wirkung entfalten (z. B. Stadt- und Dorferneu-
erung, Klimaschutz, E-Mobilitat).

Auf Landesebene kann nach den Regelungen der VLArmSchR97 in Verbindung mit den "Richtli-
nien fir den Larmschutz an StraBen — 1990" (RLS 90) auf Antrag des Eigentlimers passiver Larm-
schutz bei StraBen.NRW beantragt werden. Aufwendungen fir den passiven Larmschutz kén-
nen bis zu 75 % erstattet werden. Jeder kann einen formlosen Antrag auf Uberpriifung der
Larmsituation im Bereich seines Wohnhauses an die Stral3enbauverwaltung richten.

In die Beurteilung der Forderfahigkeit durch StraBen.NRW gehen im Wesentlichen die Immissi-
onswerte, die Gebietskategorie, die Anzahl der Betroffenen und die Nutzung der betroffenen
Flachen ein. Der Umfang der La&rmschutzmalRnahmen und die Hohe der Forderung sind abhéan-
gig von der Prognose des Verkehrsaufkommens. Detaillierte Hinweise gibt StraRen.NRW unter
www.strassen.nrw.de/umwelt/laermschutz.html. Ansprechpartner sind die entsprechenden Regionalnie-
derlassungen von StraBen.NRW.
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12. Geplante Bestimmungen fiur die Bewertung der Durchfih-
rung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Analog dem Vorgehen zur Bewertung der 2. Runde wird die Uberpriifung dadurch erfolgen,
dass

u fur die in der 3. Runde beschlossenen Malinahmengeprift wird, ob sie in der Zwi-
schenzeit umgesetzt wurden bzw. welche Hindernisse der Umsetzung entgegen-
standen,

u die Differenz aus den strategischen Larmkarten, den betroffenen Gebduden und

den Betroffenenzahlen aus der 3. und 4. Runde ermittelt wird, sofern mit der Fort-
schreibung des Larmaktionsplans 2023 die Larmkarten und die Anzahl der von
Larm Betroffenen mit einer vergleichbaren Methodik berechnet werden.
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13. Schéatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen

Als Anhang Il ist eine Tabelle beigefiigt, in der die Wirkung der Ublichen Malinahmen zur Larm-
minderung an Stralen aufgefihrt ist.

Die erwarteten akustischen Auswirkungen der larmmindernden Malinahmen sind in Kapitel 9.
bei den einzelnen Strallenabschnitten aufgefiihrt.

Eine Abschatzung der Anzahl der Betroffenen ist nicht méglich, da die Angaben entsprechend
den rechtlichen Vorgaben nur als Summe fir das gesamte Gemeindegebiet und nicht fur ein-
zelne StraBenabschnitte ausgewiesen werden. Damit ist eine abschnittsweise Abschatzung der
Reduzierung der Anzahl der Betroffenen als Voraussetzung fir eine Gesamtbilanz nicht még-
lich.
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Anhang .1
Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 1. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingeftigt.
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Anhang 1.2
Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange — 1. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingeftigt.
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Anhang Il
Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a) "Umgebungslarm" unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien, die
durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschlie3lich des Larms, der von
Verkehrsmitteln, Stralenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir in-
dustrielle Tatigkeiten gemafl Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. Sep-
tember 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltver-
schmutzung ausgeht;

b) "gesundheitsschadliche Auswirkungen" negative Auswirkungen auf die Gesundheit
des Menschen;

C) "Belastigung" den Grad der Larmbelastigung in der Umgebung, der mit Hilfe von Feld-
studien festgestellt wird;

d) "Larmindex" eine physikalische GréR3e fir die Beschreibung des Umgebungslarms, der
mit gesundheitsschadlichen Auswirkungen in Verbindung steht;

e) "Bewertung" jede Methode zur Berechnung, Vorhersage, Einschatzung oder Messung
des Wertes des Larmindexes oder der damit verbundenen gesundheitsschadlichen Aus-
wirkungen;

f) "Laen" (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) den Larmindex fir die allgemeine Belastigung, der

in Anhang | néher erlautert ist;

o)) "Laay" (Taglarmindex) den Larmindex fir die Belastigung wahrend des Tages, der in An-
hang | néher erlautert ist;

h) "Levening’ (Abendlarmindex) den Larmindex fiir die Belastigung am Abend, der in Anhang
| néher erlautert ist;

i) “"Lnight” (Nachtlarmindex) den Larmindex fur Schlafstérungen, der in Anhang | néher er-
lautert ist;
) "Dosis-Wirkung-Relation" den Zusammenhang zwischen dem Wert eines Larmindexes

und einer gesundheitsschadlichen Auswirkung;

k) "Ballungsraum" einen durch den Mitgliedstaat festgelegten Teil seines Gebiets mit ei-
ner Einwohnerzahl von tber 100.000 und einer solchen Bevolkerungsdichte, dass der
Mitgliedstaat den Teil als Gebiet mit stddtischem Charakter betrachtet;

) "ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum" ein von der zustédndigen Behdérde festgeleg-
tes Gebiet, in dem beispielsweise der Lqgen-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex
fur sdmtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert
nicht Ubersteigt;

m) "ruhiges Gebiet auf dem Land" ein von der zustandigen Behdrde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist;

LAP Lohmar_Runde 3_2018-06-03.docx 109



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

n)

0)

p)

a)

r

s)

t)

Stadt Lohmar — Larmaktionsplan 3. Runde

"HauptverkehrsstralRe" eine vom Mitgliedstaat angegebene regionale, nationale oder
grenziuberschreitende Stral3e mit einem Verkehrsaufkommen von dber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr;

"Haupteisenbahnstrecke" eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit
einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Ziigen pro Jahr;

"GroRRflughafen" einen vom Mitgliedstaat angegebenen Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von dber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit "Bewegung"
der Start oder die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlie3lich der Ausbildung
dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen;

"Ausarbeitung von Larmkarten" die Darstellung von Informationen Uber die aktuelle
oder voraussichtliche Larmsituation anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der
Uberschreitung der relevanten geltenden Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Per-
sonen in einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem be-
stimmten Gebiet bestimmten Werten eines LArmindexes ausgesetzt sind;

"strategische Larmkarte" eine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiedene Larm-
quellen zurickzufuhrenden Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fur die
Gesamtprognosen flr ein solches Gebiet;

"Grenzwert" einen von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert fur Lgen 0der Lnign: und ge-
gebenenfalls Lyay Oder Lewening, bei dessen Uberschreitung die zustandigen Behorden
LarmschutzmalRnahmen in Erwagung ziehen oder einfuhren. Grenzwerte kdnnen je
nach Larmquellen (StraRBenverkehrs-, Eisenbahn-, Flug-, Industrie- und Gewerbelarm
usw.), Umgebung, unterschiedlicher Larmempfindlichkeit der Bevdlkerungsgruppen so-
wie nach den bisherigen Gegebenheiten und neuen Gegebenheiten (Anderungen der
Situation hinsichtlich der LArmquelle oder der Nutzung der Umgebung) unterschiedlich
sein;

"Aktionsplan” einen Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkun-
gen, erforderlichenfalls einschlieBlich der Larmminderung;

"akustische Planung" den vorbeugenden Larmschutz durch geplante MaRnahmen wie
Raumordnung, Systemtechnik fir die Verkehrssteuerung, Verkehrsplanung, Larmschutz
durch Schalldampfungsmanahmen und Schallschutz an den Larmquellen;

"Offentlichkeit" eine oder mehrere natiirliche oder juristische Personen sowie geman
den nationalen Rechtsvorschriften oder Gepflogenheiten die Vereinigungen, Organisa-
tionen oder Gruppen dieser Personen.

Die vollstandige EU-Umgebungslarmrichtlinie kann im Internet unter anderem unter

www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG.pdf

eingesehen werden.
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Anhang Il
Wirkung von Larmminderungsmal3nahmen im StraRenverkehr
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Hinweis: Die nachfolgenden Tabellen stammen aus einem Forschungsvorhaben aus dem Jahr
2010%. Nicht alle Angaben entsprechen deshalb dem aktuellen Stand der Technik. Die Tabelle
ist aber dennoch geeignet, einen Uberblick zu bieten, welches MaRnahmenspektrum zur Larm-
minderung geeignet ist und mit welcher Pegelminderung in etwa gerechnet werden kann.

StralRenverkehrslarm

Vermeidung von Larmemissionen

kehre

Beschrénkung des Kfz-Ver-
kehrs
Mobilitatsmanagement
Offentlichkeitsarbeit

-90% -> -10 dB(A)

Maflnahme |Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele

Férderung des Umweltverbundes

" Integrierte Stadt-und Ver-  |*  Substitutionvon [*  Verkehrsmenge * langfristig ®  Anteil Umweltverbund am Mo-
kehrsplanung Kfz-Fahrten durch -30 % ->-1,5 dB(A) dal-Split Durchschnitt

*  Nutzungsmischung FahrtenimUm-  |=  Verkehrsmenge Deutschland West: 44% [1]

*  Férderung Umweltverbund weltverbund -50 % ->-3 dB(A) ®  Anteil Umweltverbund am Mo-

*  Forderung multimodaler Ver- " Verkehrsmenge dal-Split Freiburg: 61% [1]

Anteil Umweltverbund am Mo-
dal-Split Zurich: 72% [1]

Férderung stadtvertrag

licher Guterverkehr

Forderung Schienengter-
verkehr
Gleisanschlussverkehr
dezentrale Giterverkehrs-
zentren

Stadt-Logistik

*  Reduktion des
StraRenguterver-
kehrs (und damit
des SV-Anteils)
durch Verlagerung
auf andere Ver-
kehrsmittel sowie
Biindelung der
Fahrten

Abnahme SV-Anteil
(StadtstraRen) von 10
auf5 % ->-1,8 dB(A)
Reduktion SV-Anteil
(StadtstraRen) von 10
auf 1% -> -3 dB(A)
Faustformel: Die Re-
duktion einer Lkw-Fahrt
entspricht der Minde-
rung um ca. 20 Pkw-
Fahrten

mittel- bis langfristig

Minderungspotenzial des Vor-
beifahrtpegels von Nutzfahr-
zeugen 5-6 dB(A) [2]

Verminderung von Larmemissionen

Malnahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

Verlangsamung des Kfz-Verkehrs

Beschrankung der zuléssi-
gen Hdchstgeschwindigkeit
verkehrsberuhigte Gestal-
tung von Stralen
Offentlichkeitsarbeit

*  Reduzierung der
Larmbelastung
durch Senkung
der Geschwindig-
keit

Reduktion von 130 auf
100 km/h (Autobahn) ->
-1dB(A)

Reduktion von 130 auf
80 km/h (Autobahn) ->
-1,5dB(A)

Reduktion von 50 auf
30 km/h-> -2,4 dB(A)
Bei Ergénzung von
Tempo 30-Zonen um

kurz- bis mittelfristig

Vielzahl im gesamten Bundes-
gebiet

Planungsbuero Richter-Richard, "Wirksamkeit und Effizienz kommunaler Manahmen zur Einhaltung der EG-Luftqualitats- und Umge-

bungslarmrichtlinie", Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung (2010)
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Malnahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

bauliche Manahmen
entspricht, Reduktion
von 40 auf 30 km/h ->
-1,2 dB(A)

Verstetigung des Verkehrsflusses

Signalsteuerung ("Griine
Welle")

StraRenum- und -riickbau
Ausbau von ausreichend di-
mensionierten Parkstreifen
Umgestaltung von Knoten-
punkten

Kreisverkehrsplatz anstatt
LSA-gesteuerter Knoten-
punkt

gesonderte Linksabbiege-
fahrstreifen oder Verbot des
Linksabbiegens

*  Unnotige Be-
schleunigungs-
und Verzdge-
rungsvorgange
werden vermieden

®  Reduktion um -2 bis
-3dB(A)

®  Reduktion um -
0,5 dB(A) bei Kreisver-
kehrsplatz anstatt Kno-
tenpunkt [6]

" mittel- bis langfristig

®  Vielzahl von Beispielen im ge-
samten Bundesgebiet

Leise Fahrbahnbelage

Sanierung schadhafte Fahr-
bahndecke
Geschwindigkeitsbeschran-
kungen auf Pflasterbeldgen
leise Pflasterbelage
Austausch Pflasterbelége
gegen Asphalt

Einsatz larmoptimierter As-
phaltbelage

*  Reduzierung der
Reifen-Fahrbahn-
gerausche

*  konventionelle Sanie-
rung der Fahrbahnde-
cke ->-0,5 bis
-1,5dB(A)

*  Split-Mastix-Belag
(SMA) gegeniiber As-
phaltbeton ->-2 bis
-3 dB(A)

* dichte Oberflache: bei
Pkw -> -2 bis -4 dB(A),
Lkw -> -2 dB(A) [4]

®  Porous Mastix Asphalt
(PMA) gegentliber As-
phaltbeton -5 dB(A) [3]

= offenporige Deckschicht
>50 km/h: Pkw-> -6 bis
-8 dB(A), Lkw -> -4 bis
-5 dB(A) [4]

* semidichte Belage AC
MR 4/8 gegeniiber As-
phaltbeton -> -3 dB(A)
Ersatz Asphaltbeton-
durch "Disseldorfer As-
phalt" < 50 km/h bis zu -
3,5dB(A)

®  Gummiasphalt, erst teil-
weise erprobt, -6 bis -7
dB(A)

*  unebenes Pflaster von
50 auf 30 km/h ->
-3 dB(A)

*  Ersatz unebenes Pflas-
ter durch SMA bei
50 km/h -> -3 bis
-7 dB(A)

*  kurz- bis mittelfristig

Augsburg: zweilagiger offen-

porigen Fliisterasphalt bei 50-

70 km/h -> -5 dB(A) [5]

=  Dusseldorfer Asphalt: in VIE-
LEN Stadten zwischenzeitlich
Standardbauweise

®  Gummiasphalt: Schwerin und

Osterreich
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Verlagerung von La&rmemissionen

Stadt Lohmar — Larmaktionsplan 3. Runde

Maflnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
Verlagerung/Biindelung von Pkw-Verkehren
* Hierarchisierung des Netzes [*  Verlagerungauf |® Verkehrsmenge-30 % [® langfristig " Infast jeder Stadt zu finden

verbote/-beschrénkungen
Vorzugsrouten
Lenkung des Lkw-Verkehrs

der zeitliche Verla-
gerung des Giter-
verkehrs (Redu-
zierung SV-Anteil)
auf weniger emp-
findliche Strallen

Stadtstrafen von 10 auf
0 %->-5,1 dB(A)
Reduktion SV-Anteil
Stadtstrafen von 5 auf
0% ->-3,3 dB(A)
Verbot von schweren
Nutzfahrzeugen ->
-1dB(A)

mit entsprechender Stralen- weniger empfindli- ->-1,5dB(A)
gestaltung che Strale, Bin- |*  Verkehrsmenge -50 %
* steuernde und lenkende delung auf Haupt- -> -3 dB(A)
MaRnahmen verkehrsstralen  |=  Verkehrsmenge -90 %
*  Ortsumfahrungen, Entlas- ->-10 dB(A)
tungsstralen
" Riick-/Umbau von StraRen
Verlagerung/Buindelung Guterverkehr
"  Gebietsbezogene Verkehrs- [®  Raumliche und/o- |*  Reduktion SV-Anteil ®  kurz- bis mittelfristig [* In fast jeder Stadt zu finden

Verringerung von LA&rmimmissionen

Stralenquerschnitten, Riick-
bau Uberbreiter StralRen, An-
legen von Schutz-, Park- o-
der Griinstreifen

Abstandes zwi-
schen Gerausch-
quelle und Immis-
sionsort

pelung des Abstandes
zwischen Gerausch-
quelle und Immissions-
ort->-3 dB(A)
Abriicken um eine
Fahrbahnbreite von 12
auf 15 m ->-0,5 bis
-1,0 dB(A)

Abriicken von 10 auf
15m-> -2 dB(A)
Abriicken von 10 auf
20 m -> -4 dB(A)

Maflnahme |Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
Schallabschirmung
* Wande, Wélle, Larmschutz- |*  Abschirmung in * Einhausungen/ Tunnel [* langfristig *  Beispiele sind fast dberall in
bebauung, Troglagen, Tun- der Schallausbrei- -> Beseitigung der unterschiedlichsten Ausbau-
nel, Einhausungen tung Larmquelle formen zu finden
*  Lérmschutzwénde /
-wélle -> -5 bis
-15 dB(A) [3]
VergréRerung Abstand Emissionsort - Immissionsort
*  Verédnderte Aufteilungvon  [*  VergroRerung des [*  Faustformel: Verdop- |* langfristig = Uberall zu finden

Schallddmmung von Auf3enbauteilen

Schallschutzfenster, ge- "
dammte Bellftung, ge-
dammte Rollladenkésten
USW.

Verbesserte
Schallddmmung
der AuBenbauteile
schitzenswerter
Réaume; keine Min-
derung des Aufen-

Schallschutzfenster-
klasse 1 -> Schall-
dammmal} -25 bis -
29 dB(A) bis Schall-
schutzfensterklasse 6
-> Schalld@mmmal

kurz- bis mittelfristig

*  Uberall zu finden

gen

der AuBenbauteile;

pegels 50 dB(A))
*  Verglasung von Balkonen, |* Verbesserte * JenachBautyp->5 |* mittel- bis langfristig |*  Uberall zu finden
Terrassen oder Laubengén- Schalld@mmung bis -15 dB(A)
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Schallddmmung
der AuBenbauteile,
Gliederung der
Fassade

bildung -> -2 bis
-5 dB(A)

MaRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
keine Minderung
des AuRenpegels
*  Absorbierende Fassaden *  Verbesserte * Jenach baulicher Aus- [*  mittel- bis langfristig |®  Immer haufiger zu finden

Umbau/Neubau von Gebauden

" Qualifizierter Grundriss

Bauliche Verande-
rungen am Ge-

*  Durch Selbstabschir-
mung->mindestens

mittel- bis langfristig

Immer haufiger zu finden

Gebaude oder Wande

5 dB(A), sonst
-10 dB(A), bis zu
-20 dB(A)

baude (empfindli- 5 dB(A), sonst

che Raume zur -10 dB(A), bis zu

larmabgewandten -20 dB(A)

Seite)
*  Vorbauten, Pufferzonen " Neue Gebdude als |*  Durch Selbstabschir- [®  mittel- bis langfristig |*  Immer héufiger zu finden
*  BauliickenschlieRung durch Lé&rmschirm mung-> mindestens -

Bauleitplanung

Nutzung im Flachennut-
zungsplan/Bebauungsplan

hin zu einer un-
empfindlicheren
Nutzung
Austrocknen von
Wohnnutzungen in
stark belasteten
Bereichen

Schallpegel nach DIN
18005

*  Auflésung des Larm-
konflikts

*  Veranderung der Baustruktur |*  Festsetzungvon |*  Durch Selbstabschir- [®  langfristig *  Immer haufiger eingesetzt
durch Festsetzungen im Be- Hohe und Stellung mung-> mindestens -
bauungsplan neuer Gebaude 5 dB(A), sonst
-10 dB(A), bis zu
-20 dB(A)
*  Veranderung der zuldssigen |*  Nutzungsénderung |*  Hohere zulassige " langfristig " Haufig eingesetzt
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