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Prafauftrag: Analyse der zu empfehlenden Geschwindigkeiten fur die Hauptstralle
Sehr geehrter Herr Schlésser,

im Zusammenhang mit der Umgestaltung des Kernstadtbereichs von Lohmar und dem
Neubau der PlanstralRe auf Hohe der Rathausstral3e sowie der Neuordnung des
Frouardplatzes wurde als Nachbetrachtung die Analyse der zu empfehlenden
Geschwindigkeiten durchzufuhren. Eine Zielsetzung ist nach wie vor, den
Durchgangsverkehr durch Lohmar zu reduzieren. Als ein mégliches Mittel war die
Einfihrung eines ,Verkehrsberuhigten Geschaftsbereichs” mit Tempo 20 km/h
(Verkehrszeichen 274 StVO) zu prifen.

Die Merkmale eines ,Verkehrsberuhigten Geschéftsbereiches” sind:

e Trennprinzip, d. h. FuBganger- und Fahrverkehr erhalten separate Flachen

e keine benutzungspflichtigen Radwege oder Schutzstreifen

e Geschwindigkeiten bis 30 km/h, in der Regel 20 km/h

e Wartepflicht der Fu3géanger beim Queren der Stral3e, der Kfz-Verkehr hat
Vorrang

e Ful3ganger dirfen die Fahrbahn an geeigneter Stelle und unter
Berucksichtigung des Fahrverkehrs queren, FuRgangeriberwege
(,Zebrastreifen®) sind entbehrlich

e Knotenpunkte werden mit der Regelung ,Rechts-vor-links* betrieben, es sind
keine Lichtsignalanlagen vorgesehen

e keine VorfahrtsstraRe nach Zeichen 306 StVO, Zeichen 301 StVO (,Vorfahrt an
der nachsten Kreuzung") zulassig z. B. zur Beschleunigung des OPNV

e Strale ist keine klassifizierte Stral3e des Uberortlichen Verkehrs

e Stralie liegt im zentralen stédtischen Bereich mit hohem FuRgangeraufkommen
und Gberwiegender Aufenthaltsfunktion
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e Durchgangsverkehr ist von geringer Bedeutung
e bis ca. 400 Kfz/h und 4.000 Kfz/24 h im Querschnitt

Fir die Stadt Lohmar zeigt sich, dass nicht alle Voraussetzungen fur die Einrichtung eines
sVverkehrsberuhigten Geschéftsbereichs gegeben sind. Dies betrifft folgende Punkte:

e Die Verkehrsbelastung liegt bei etwa 7.500-8.000 Kfz/24 h und Uiberschreitet damit den
Ublicherweise empfohlenen Einsatzbereich. In der Praxis zeigt sich jedoch, dass
.Verkehrsberuhigte Geschéftsbereiche” durchaus bis zu 13.000 Kfz/24 h eingesetzt wurden

e Der Einsatzbereich zwischen Rathausstraf3e im Norden und Kirchstral3e im Siiden ist heute
durch eine Vorfahrtstral3e gepragt. Die Regelungen fir einen ,Verkehrsberuhigten
Geschaéftsbereich” sehen jedoch eine ,Rechts-vor-links“-Regelung vor. Dariiber hinaus ist der
Bereich Hauptstral3e und Vila-Verde-Stralie die zentrale Ortsdurchfahrt, auch wenn sie als
Strafl3e nicht klassifiziert ist.

e Im Bereich, der fur einen ,Verkehrsberuhigten Geschéaftsbereich* in Frage kommt, sind im
Bestand FuRgangeriiberwege vorhanden, die bei der Einrichtung eines solchen Bereichs
entbehrlich sind.

Allein diese Punkte zeigen auf, dass die Einfiihrung eines ,Verkehrsberuhigten Geschéaftsbereichs" mit
weiteren Malnahmen verbunden ist, um die Voraussetzungen zu schaffen.

Die zentrale Frage ist jedoch, ob die Herabsetzung der Geschwindigkeit bezogen auf die Lange der
Ortsdurchfahrt in Lohmar einen nennenswerten Widerstand im Sinne einer erhéhten Fahrzeit mit sich
bringt, so dass eine Reduzierung des Durchgangsverkehrs wahrscheinlich ist.

Auf der Seite 5-7 der beigefligten Prasentation ist der Fahrzeitvergleich fiir die theoretische Fahrzeit
durchgefihrt fir die folgenden Falle:

e Bestand
e Fall mit Tempo 30
e Fall mit Tempo 20 (Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich)

Die Reduzierung vom Bestand auf den Fall mit Tempo 30 bringt eine spiirbare Reduzierung der
Fahrzeit, die potenziell eine geringe Verlagerung des Durchgangsverkehrs zur Folge haben kann. Die
Analyse zeigt auch, dass der Bereich, der als ,Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich” in Frage kommt,
vor allem in Fahrtrichtung Norden mit 220 m nicht besonders lang ist. Dementsprechend gering ist der
Fahrzeitunterschied fur die Geschwindigkeiten 30 km/h und 20 km/h. Er betragt je nach Fahrtrichtung
nur 10-20 s. Diese geringe Fahrzeitdifferenz Iasst keine zusétzliche nennenswerte Reduzierung des
Durchgangsverkehrs erwarten. Dartiber hinaus ist fraglich, ob insbesondere bei der geraden
Linienfuhrung in Fahrtrichtung Norden eine zulassige Geschwindigkeit von 20 km/h tberhaupt ohne
regelmaRige Kontrollen von den Kraftfahrern eingehalten wirde.

Dem Aufwand fiir die Einrichtung eines ,Verkehrsberuhigten Geschéaftsbereichs* mit Tempo 20 km/h
steht daher aus verkehrsplanerischem Gesichtspunkt keine Erwartung gegeniber, die einen
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bedeutsamen Nutzen zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs gegeniber dem Fall Tempo 30 zur
Folge hat.

Aus diesem Grund wird fiir das Geschwindigkeitsniveau folgende Empfehlung gegeben:

e 50 km/h zwischen B 507 und Wiesenpfad (Grund: im nérdlichen Bereich 50 km/h statt 60 km/h
wegen Reduzierung des Verkehrslarms

e 30 km/h zwischen Wiesenpfad und Steinhdfer Weg

e 50 km/h zwischen Steinhéfer Weg und AS Lohmar

Mit einem derartigen Geschwindigkeitsprofil reagiert die Verkehrsplanung angemessen auf die
ortlichen Gegebenheiten wie StraRenbild, Kernbereich mit hohem FuRgangerquerungsbedarf und
zentraler Ortsdurchfahrt als Vorfahrtstrale. Im Kernbereich wird durch die FuRgangeriberwege und
das Erscheinungsbild der StraRe (enge Fahrbahn, Parkstreifen, etc.) deutlich, dass die
Verkehrssicherheit im Kernbereich durch die Herabsetzung der zuldssigen Geschwindigkeit erhoht
werden soll.

Ein zusétzlicher Fugéngeriiberweg kann an der Hauptstralle im Bereich Breiter Weg angeordnet
werden.

Mit freundlichen GriiRen

DR. BRENNER
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

ppal Dipl.-Ing. Axel Kullner

Bdroleiter Kéln
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Stadt Lohmar
Voranalyse Verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich

Zielsetzung

Prifung der Einrichtung eines
verkehrsberuhigten Geschaftsbereichs in der
Vila-Verde-Stral3e und an der Hauptstral3e
zwischen Kirchstral3e und Rathausstralie

L Verkehrsberuhigter
I~ Geschaftsbereich .
h.(Zeichen 274 StVO) = %

= Reduzierung der Attraktivitat flr den
Durchgangsverkehr

Zeichen 274 StvVO

20

ZONE
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Stadt Lohmar

Voranalyse Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich INGENIEURGESEL L SCHAFT MBH iuh
Merkmale verkehrsberuhigter Geschaftsbereiche
» separate Flachen fir Ful3- und Fahrverkehr (Trennprinzip)
» keine benutzungspflichtigen Radwege oder Schutzstreifen
* Geschwindigkeit bis zu 30 km/h, i. d. R. 20 km/h @ @
* Bevorrechtigung des Fahrzeugverkehrs,
d. h. Wartepflicht des Ful3verkehrs 7ZONE 7ZONE
« an Knotenpunkten gilt zwischen Fahrzeugen ,,Rechts-vor-links®, | |

keine Lichtsignalanlagen vorgesehen Zeichen 306 Zeichen 301

» keine VorfahrtsstralRe nach Zeichen 306 StVO,
Zeichen 301 StVO zulassig z. B. zur Beschleunigung
des OPNV

* Ful3ganger durfen die Fahrbahn an geeigneter Stelle und VorfahristraRe Vorfahrt
unter Berlcksichtigung des Fahrzeugverkehrs tGiberqueren,
FuRgéngeriberwege (,Zebrastreifen) i. d. R. entbehrlich
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Voranalyse Verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich

Voraussetzungen zur Anwendung
verkehrsberuhigter Geschaftsbereiche

Voraussetzungen (u. a. nach StVO § 45)

e StralRen in zentralen stadtischen Bereichen
mit hohem FufRverkehrsaufkommen und
uberwiegender Aufenthaltsfunktion

 keine Strafl3en des Uberortlichen Verkehrs

» keine Vorfahrtsstral3en, ,Rechts-vor-links“-Regelung
» Durchgangsverkehr von geringer Bedeutung

* bis ca. 400 Kfz/h. und 4.000 Kfz/24h im Querschnitt
—> in der Praxis haben sich deutlich héhere
Querschnittsbelastungen bis zu ca. 13.000 Kfz/Tag
mit derartigen Regelungen umgesetzt

» keine Lichtsignalanlagen
keine Ful3gadngeruberwege (,Zebrastreifen®)

» keine Radwege oder Radfahrstreifen
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Erfallt in Lohmar?

e Ja.

Nein, Vorfahrtsstraf3en derzeit vorhanden

o Zielsetzung ist die Reduzierung

 Ja.
Nein, FuRgéangeriuberwege vorhanden.
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Fahrzeiten bei zulassiger Geschwindigkeit - Bestand

Vergleich der rechnerischen Fahrzeiten i ], S% -
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Fahrzeiten bei zulassiger Geschwindigkeit — Variante 1. Tempo 30

Vergleich der rechnerischen Fahrzeiten &7 bl
VerehmE.
Abschnitt FR Nord FR Sud
50 km/h (550 m) 40 s 40 s
50 km/h (450 m) 30s 30s
50 km/h (350 m) 40 s 40 s
= N: 30 km/h (220 m) 30s
- S: 30 km/h (400 m) 50 s
30 km/h (180 m) 20 s 20 s P g e R e
50 km/h (1.620 m) 115 s 115s
Summe ~275s ~295s SR
115 |
Delta zu Bestand +45s +30s 5
Tempo 30 fihrt zu einer spurbaren Erhdhung der
Fahrzeit (besonders in FR Nord) - geringes
Verdrangungspotenzial
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Fahrzeiten bei zulassiger Geschwindigkeit — Variante 2. Tempo 20

Vergleich der rechnerischen Fahrzeiten 7 Dol
ereRani..
Abschnitt FR Nord FR Sud
50 km/h (550 m) 40 s 40 s
50 km/h (450 m) 30s 30s At
50 km/h (350 m) 40 s 40 s P\ 20 S S 2
Y 2 m : / ; VN
> N: 20 km/h (220 m) 40's ¥ YR S
- S: 20 km/h (400 m) 70's y Ol #2010 ‘
30 km/h (180 m) 20 s 20 s 2 P oS R
50 km/h (1.620 m) 115 s 115 s
Summe ~285s ~315s Wi (i
115's '
Delta zu Tempo 30 +10s +20s
Tempo 20 fuhrt nur zu einer geringen Erhéhung der
Fahrzeit gegenuber Tempo 30 - sehr geringes
zusatzliches Verdrangungspotenzial
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Bewertung verkehrsberuhigter Bereich

» Einrichtung eines Verkehrsberuhigten Geschaftsbereich mit ,Zone 20“erfordert mindestens:

 Umsetzen der ,Rechts-vor-Links“-Regel, d. h. Entfernen der Vorfahrtsstral3e, ggf. ersetzen durch
,vorfahrt an der nachsten Kreuzung*

« Entfernen von Ful3gangeriberwegen (,Zebrastreifen®) im Bereich des Verkehrsberuhigten
Geschéftsbereichs

» kurze Lange des Verkehrsberuhigten Geschaftsbereichs
- keine nennenswerte Erhdhung der Fahrzeit zwischen Start- und Zielort
- Verdrangungswirkung auf Durchgangsverkehr sehr gering
- Einhaltung der Geschwindigkeit ohne Kontrollen fraglich

» Verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich bedeutet verkehrsrechtlich
- FulRgénger ist gegeniber dem Kfz-Verkehr wartepflichtig
- Nachteil fur Ful3géanger, die heute Ful3gangeriberwege (,Zebrastreifen®) vorfinden

* Bewertung:
- Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich lasst einen hohen Aufwand erwarten,
dem ggf. ein nur geringer Nutzen gegenibersteht
—> fraglich, ob Zielsetzung der Verringerung des Durchgangsverkehrs erreicht wird
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Empfehlung fur die Staffelung der Geschwindigkeit

Abschnitte der Hauptstral3e

Abschnitt

B 507 bis Wiesenpfad

Wiesenpfad bis Steinhdfer
Weg

Steinhofer Weg bis AS
Lohmar

Zul. Geschwindigkeit
50 km/h

30 km/h

50 km/h

* Im nordlichen Bereich: Reduzierung des

Verkehrslarms

» Geschwindigkeit passend zum Erscheinungsbild
des jeweiligen Stralenabschnittes

« Kernbereich mit 30 km/h mit Vorfahrtsregelung

» FulRgangeriberwege als sichere Querungshilfen
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Einrichtung eines zusatzlichen Ful3gangertberwegs

im Bereich der Hauptstral3e (Darstellung: IB Stelter)
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit.
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