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1 Problemstellung

Die Hauptstrate stellt eine wichtige Radverkehrsachse dar. Zwischen dem Auelsweg und
dem Wiesenpfad besteht mit den Schutzstreifen bereits eine komfortable und sichere
Radverkehrsflihrung. Aber die Fihrung vom sidlichen Ortseingang bis zum Auelsweg und
insbesondere der Ubergang vom heute vorhandenen Zweirichtungsradweg zum Schutzstrei-
fenangebot mit Passierung des Kreisverkehrs sind fiir die Radfahrer nicht komfertabel und
eindeutig gerégelt.

Die nachfolgenden Empfehlungen beriicksichtigen die 46. Novellierung der StVO und Vwv-
StVO (giltig seit September 2009) und den Entwurf der neuen FGSV-Empfehiungen fiir
Radverkehrsanlagen — ERA 09 (voraussichtliches Erscheinen Sommer 2010).

2 Ergebnisse der Bestandsaufnahme

2.1 StraBenverkehrsrechtlich angeordnete Radverkehrsfiithrung

Sitdlich des Auelsweges wird der Radverkehr einseitig im Seitenraum gefihii. Im Abschnitt
Auelsweg — Hohe Danziger Strale ist stralRenverkehrsrechtlich aus Richtung Siaden
enisprechend des Ausbauzustandes ein getrennter Geh-/Radweg (VZ 241} angeordnet. Aus
Richtung Norden fehlt eine Beschilderung, so dass rechtlich nicht nur keine Benutzungspflicht
besteht, der Seitenraum sogar als reiner Gehweg eingestuft werden muss, auch wenn er als
getrennter Geh-/Radweg genutzt wird. (vgl. Bild 5)

Der Abschnitt Danziger Stralle — Kdénigsberger Stralle ist baulich ein gemeinsamer Geh-
/Radweg, ausgewiesen wird er jedoch fir die Fahrtrichtung aus Norden als getrennter Geh-
/Radweg (VZ 241). (vgl. Bild 6)

Sudlich der Konigsberger Strale ist die Radverkehrsfithrung baulich und straBenverkehrs-
rechtlich ein gemeinsamer Geh-/Radweg (VZ 240), der fir den Zweirichtungsverkehr
vaorgesehen ist.
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Bild 1 Aueisweg - Danziger Stralle Bild 2 Danziger StraBe — Kdnigsherger Stralle
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2.2 Bewertung der Radverkehrsfiihrung

Auch wenn teilweise Beschilderungen fehlen, befindet sich im Abschnitt Auelsweg —
Kénigsberger Strale ein benutzungspflichtiger getrennter Geh- / Radweg fur den Zweirich-
tungsverkehr. Mit der 46. Novellierung der StVO und VwV-StVO gab es Anderungen, die die
Benutzungspflicht, die Freigabe linker Radwege (Zweirichtungsradwege) und getrennte Geh-
/Radwege betreffen.

Nach den in den VwV-StVO geforderten Mindestbreiten fir Radwege entspricht die
Radverkehrsfihrung den stral3enverkehrsrechtlichen Mindestanforderungen, auch wenn far
Zweirichtungsradwege 2,40 m empfohlen werden. Im Abschnitt Auelsweg — Danziger Straflle
besitzt der Radweg eine Breite von 2,00 m und der Gehweg eine Breite von 1,50 m. Im
stidlichen Abschnitt hat der gemeinsame Weg eine Breite von 2,50 m.

Benutzungspflicht

Nach §2 Abs. (1) und (4) der StVO missen Fahrzeuge die Fahrbahn benutzen. Radwege
missen nur dann benutzt werden, wenn diese mit den Verkehrszeichen 237, 240 oder 241
{,blaue Radwege-Beschilderung") gekennzeichnet sind. Die VwV-StVO erlautert zu §2:

Benutzungspflichtige Radwege diirfen nur angeordnet werden, wenn ausreichende Flachen
ftir den Fullgdngerverkehr zur Verfiigung stehen. Sie diirfen nur dort angeordnet werden, wo
es die Verkehrssicherheit oder der Verkehrsablauf erfordem. Innerorts kann dies insbesonde-
re fiir Vorfahrtstrafien mit starkem Kraftfahrzeugverkehr gelten.”

Mit einem Urteil des Bayrischen Verwaltungsgerichtshofs (08.2009) liegt nun auch eine
gerichtliche Beurteilung vor, die die Fahrbahnfihrung des Radverkehrs als ,Normalfall"
voraussetzt und die Anordnung der Benutzungspflicht als rechtfertigungsbediirftige
Ausnahme darstellt. Die Benutzungspflicht darf demnach nur angeordnet werden, wenn
aufgrund besonderer ortlicher Verhéltnisse eine erheblich erhéhte Gefshrdung fur die
Verkehrsteilnehmer besteht. Hierbei sind sowohl der Schutz der Radfahrer vor Gefahrdungen
durch andere Verkehrsteilnehmer als auch die Verhiitung vor Gefahren, die von Radfahrem
far Dritte ausgehen zu beriicksichtigen.

Freigabe linker Radwege (Zweirichtungsradwege)

Nach den VwV-5tVO soll die Freigabe linker Radwege innerhalb geschlossener Ortschaften
aufgrund besonderer Gefahren grundsatzlich nicht angeordnet werden. Nur nach sorgfaltiger
Prafung konnen linksseitige Radwege in Gegenrichtung mit einer Benutzungspflicht (v.a.
aulterorts) oder einem Benutzungsrecht durch das Zusatzzeichen "Radverkehr frei" (v.a.
innerorts) belegt werden. Am Anfang und am Ende einer solchen Anordnung ist eine sichere
Querungsmadglichkeit der Fahrbahn zu schaffen.
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Getrennte Geh-/Radwege (Verkehrszeichen 241)

Benutzungspflichtiger Radwege dirfen nur angeordnet werden, wenn fur den Fufiverkehr
ausreichende Flachen vorhanden sind (siehe oben). Die VwV-StVO legt zudem fest, dass
das Verkehrszeichen 241 nur angeordnet werden darf, ,wenn die Belange der Fullgénger
ausreichend berlicksichtigt sind und die Zuordnung der Verkehrsfidchen zweifelsfrei erfolgen
kann'.

Stralkenverkehrsrechtliche Einordnung

Bei der Hauptstrafle im Abschnitt Auelsweg — Kénigsberger Stralle handelt es sich um eine
Hauptverkehrsstrafie mit starkem Kfz-Verkehr. Bis ca. in Hohe der Danziger Stralte hat sie
ginen starken innerdrilichen Charakter mit beidseitig des Stralenraums geschlossener
Bebauung. Shdlich der Danziger Strafle nimmt die gewerbliche Nutzungsfunktion zu und
Bebauungsdichte ab, die gréeren Firmengebéude sind weit von der Strafle abgeriickt, so
dass insgesamt auch der innerdrtliche Charakter weniger vorherrschend ist.

Zwischen Auelsweg und Danziger Straflie besteht ein baulich getrennter Geh- /Radweg, der
fiir Fulbgdnger lediglich 1,50 m bereithalt. Dieser schmale Gehbereich wird gleichzeitig als
Ftache zur Aufstellung von Leuchien und Pfosten genutzt, so dass in regelméBigen
Abstédnden Engstellen vorhanden sind, die weniger als 0,90 m Durchgangsbreite aufweisen.
Der Gehbereich gentgt nicht den Belangen des Fullverkehrs, Fullgénger mit Kinderwagen
oder Rolistuhlfahrer werden gendtigt, den Radweg zu bhenutzen.

Die verkehrliche und stralenrdumliche Situation im Abschniit Auelsweg — Danziger Stralle
legen es nahe, die Benutzungspflicht aufzuheben. Insbesondere sind in diesem Abschnitt die
Belange des FuRverkehrs nicht ausreichend berlcksichtigt. Sudlich der Danziger Strafie
kann aufgrund der verdnderien Raumsituation und des deutlich geringeren FuBverkehrsauf-
kommens eine Benutzungspflicht beibehalten werden,

Zwischen Konigsberger Stralle und Auelsweg sind relativ wenige verkehrsreiche Zufahrten,
so dass die Freigabe des linksseitigen Radweges in Gegenrichtung méglich ist. Eine
Benutzungspilicht erscheint jedoch nicht angebracht, ein Benutzungsrecht aber fur unsichere
Radfahrergruppen (u.a. Kinder und Senioren) empfehlenswert.

2.3 Ruhender Verkehr

Zur Einschatzung der Situation des ruhenden Kfz-Verkehrs entlang der Hauptstrafie im
Abschnitt Auelsweg — Kdnigsberger Stralte in Bezug auf MaRnahmenvorschldge, die eine
Fahrbahnfuhrung des Radverkehrs vorsehen, wurden an verschiedenen Tagen und
Tageszeiten die abgestellten Fahrzeuge von Mitarbeitern des Ordnungsamtes bzw. des
Gutachters erfasst.

Die Anzahi und Lage der Fahrzeuge an den jeweiligen Tagen kénnen der foigenden
Abbildung und Tabelie enthommen werden:
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o Dienstag, 23.02.2010/ 17.30 Uhr

Donnerstag, 26.02.2010/ 20.20 Uhr

» Donnerstag, 95.02.2010/ 22.30 Uhr

o  Samstag, 13.032010/10.00 Uhr |

. Montag, 15.03.2010/ 10.00 Uhr
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westliche StraRenseite ostliche Straflenseite
Erhebungszeit Anzahl ...davon Anzahl ...davon
abgestellter ordnungs- abgestellter ordnungs-
Fahrzeuge widrig Fahrzeuge widrig
Di, 23,210 17.30 Uhr 6 3 11 1
Do, 252,10  20.20 Uhr 2 | 1 9 0
Do, 25.2.10  22.30 Uhr 2 1 10 0
Fr,12.3.10  23.00 Uhr 0 Y 10 0
Sa, 13.3.10  10.00 Uhr Q 0 12 0
Mo, 1.5.3.10 10.00 Uhr B8 3 6 0

Ergebnisse der Erhebung des ruhenden Kfz-Verkehrs

Die Erhebungen zum ruhenden Kfz-Verkehr erbrachte, dass lediglich im nérdlichen Bereich
innerhalb des Abschnitts Auelsweg - Kénigsberger Stralle ein Parkraumbedarf besteht.
Entlang des westlichen Stralfenraums wurde wahrend der Erhebungszeiten sudlich der
Tankstelle kein Fahrzeug abgestelit. Entlang des Gstlichen Strallenraums wurde nur ein
Fahrzeug stidlich der Haltestelle ordnungswidrig abgestellt.

3 MaBnahmenempfehlungen

Radverkehrsfiihrung stadtauswirts

Im Abschnitt Auelsweg — Danziger Strafe sollte die Benutzungspflicht aufgehoben bzw. nicht
angeordnet werden. Dem Radverkehr sollte die Wabhifreiheit zwischen der Fahrbahnnutzung
im Mischverkehr und der Nutzung des Seitenraums gegeben werden. Die Belange des
FuBverkehrs sind stérker als bislang zu berlcksichtigen. Es wird die Regelung ,Gehweg +
Radfahrer frei" (VZ 239 + ZZ 1022-10) empfohlen. Radfahrer miissen dann auf Fullgénger
Ricksicht nehmen und ihre Geschwindigkeit dem Fuverkehr anpassen.

Im Abschnitt Danziger Stralle — Kénigsberger Stralle wird die Beibehaltung der Benutzungs-
pflicht empfohlen. Entsprechend der baulichen Ausfuhrung ist jedoch ein gemeinsamer Geh-
/Radweg (VZ 240) anzuordnen.

Radverkehrsfiihrung stadteinwérts

Stadteinwarts sollte den Radfahrern auf der gesamten Streckenldnge die Wahifreiheit
zwischen Fahrbahn- und Seitenraumnutzung eingerdumt werden. Im Seitenraum ist dabei mit
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der Regelung ,Gehweg + Radfahrer frei® (VZ 239 + ZZ7 1022-10) ein Benutzungsrecht
anzuordnen,

Die Fahrbahnfiihrung sollte in Teilseparation mit der Markierung eines einseitigen Schutz-
sireifens erfolgen. In Hohe der Bushaltestelle (Kaphaltestelie) wird dieser unterbrochen. Im
gesamten Abschnitt muss hierfir die mittlere Leitlinie demarkiert werden. Aufgrund der
Fahrbahnbreite muss im siidlichen Bereich die Leitlinie versetzt markiert werden, so dass die
Querschnittsaufteilung zwei Fahrstreifen mit jeweils 3,25 m Breite und einen Schutzstreifen
mit 1,50 m Breite vorsieht. im nérdlichen Bereich, in dem auch am Fahrbahnrand geparkt
wird, sollte auf die Markierung einer Leitlinie verzichtet werden. Neben den markierten
Stellpldtzen wird der Schutzstreifen auf 1,60 m verbreitert.

Nérdlich der Haitestelle erfolgt zur Ordnung des ruhenden Verkehrs die Markierung von neun
Steliplatzen rechis des Schutzstreifens am Fahrbahnrand. Da nach §42 Abs, 2 Anl. 3 zu
Zeichen 340 (Leitlinie) StVO das Parken auf Schutzstreifen nicht zulassig ist, kdnnen die
Verkehrszeichen 286 (eingeschranktes Haltverbot) neben dem Schutzstreifen entfernt
werden.

Am Knotenpunkt HauptstraRe / Kénigsberger Stralle kénnen Radfahrer die Signalanlage
benutzen, um gesichert den Schutzstreifen zu erreichen. Hierflr miissen die Streuscheiben
der Signalanlage (Fullg&ngersignale) durch Signale mit kombinierten Fugénger- und
Fahrradsinnbildern ersetzt werden.

Radfahrer, die zunéchst stadteinwérts den Gehweg benutzen, kénnen entweder wahrend des
gesamten weiteren Streckenverlaufs auf den Schutzstreifen wechsein oder in Héhe des
Kreisverkehrs als Fullgdnger den Fulgangeriiberweg (,Zebrastreifen") benutzen.

Kostenschitzung

Sehutzstreiien 4-€/m 630 m 2.520,- €
(Leitlinie)
Markierung Fahrradsymbole 80,-€ 20 Stck. 1.600,- €
Markierung Stellptatze 200,- € 9 Stek. 1.800,- €
Markierung Leitlinie 4-€/m 240 m 960,- €
Markierung Sperrflache 30,-€/gm 55 gm 1.650,- €
"
_ Demarkierung 25,- € fqm 85 qm 2 125,- €
Leitlinie u. Sperrflache
Verk i
erkehrszeichen 100,- € 9 Stek. 900 - €
(ohne Pfosten)
Demaontage Verkehrszeichen 30,- € 6 Stck. 180,- €

Gesamtsumme netto 11.735,- €

AR Stadiverkehr GhE
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Stratenflachen & Markierungen - Bestand

Stralenfldchen & Markierungen - Planung
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Strallenflichen & Markierungen - Bestand

Stralenflachen & Markierungen - Planung
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Radverkehrsfithrung entlang der Hauptstralie
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Straflenflachen & Markierungen - Bestand
Strafienflichen & Markierungen - Planung

Radfahrerfurt (Breitstrich mit 0,50m Strich/0,20m Liicke})
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Schutzstreifen (Schmalstrich 1m Strich/1m Liicke)
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